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Это цифровая коиия книги, хранящейся для потомков на библиотечных полках, прежде чем ее отсканировали сотрудники 

компании Соо^1е в рамках ироекта, цель которого - сделать книги со всего мира доступными через Интернет. 

Прошло достаточно много времени для того, чтобы срок действия авторских ирав на эту книгу истек, и она иерешла в свободный 

доступ. Книга переходит в свободный доступ, если на нее не были поданы авторские ирава или срок действия авторских ирав 

истек. Переход книги в свободный доступ в разных странах осуществляется ио-разному. Книги, перешедшие в свободный доступ, 

это наш ключ к прошлому, к богатствам истории и культуры, а также к знаниям, которые часто трудно найти. 

В зтом файле сохранятся все пометки, примечания и другие записи, существующие в оригинальном издании, как ттаиомиттапис 

о том долгом пути, который книга прошла от издателя до библиотеки и в конечном итоге до Вас. 

Правила использовапия 

Компания Соо§1о гордится том, что сотрудничает с библиотеками, чтобы иоровссти книги, исрсшодн1ио в свободный доступ, в 
цифровой формат и сделать их широкодоступными. Книги, перешедшие в свободный доступ, принадлежат обществу, а мы лишь 
хранители этого достояния. Тем не менее, эти книги достаточно дорого стоят, поэтому, чтобы и в дальнейшем предоставлять 
этот ресурс, мы иредириняли некоторые действия, иредотвраш^1юпще коммерческое использование книг, в том числе установив 
технические ограничения на автоматические запросы. 
Мы такж:е иросим Вас о следующем. 

• Не исиользуйте файлы в коммерческих целях. 

Мы разработали программу Поиск книг Ооо§1е для всех иа'шзователей, иоэтому исиользуйте эти файлы только в личных, 
некоммерческих целях. 

• Но отправляйте автоматические запросы. 

Не отправляйте в систему Соо§1е автоматп^1еские запросы любого вида. Если Вы занимаетесь изучением систем матнинного 
перевода, оптического распознавания символов или других областей, где доступ к болыному количеству текста может 
оказаться полезным, свяжитесь с нами. Для этих целей мы рекомендуем использовать материалы, перешедшие в свободный 
доступ. 

• Не удаляйте атрибуты Соо§1е. 

В каждом файле есть "водяной знак" Соо§1е. Он иозволяет пользователям узнать об этом проекте и иомо1ает им найти 
дополнительные материалы ири помощи программы Поиск книг Сооё1с. Не удаляйте его. 

• Делайте это законно. 

Независимо от того, что Вы исиользуйте, не забудьте проверить :1ак01Н10Сть своих действий, за которые Вы несете полную 
ответственность. Не думайте, что если книга иерешла в свободный доступ в США, то ее на этом основании могут 
исиользовать читатели из других стран. Условия для перехода книги в свободный доступ в разных странах различны, 
иоэтому нет единых правил, иозволяюшдх определить, можно ли в определенном случае исиользовать определенную 
книгу. Не думайте, что если книга появилась в Поиске книг Соо§1е, то ее можно исиатьзовать как у10дно и 1де угодно. 
Наказание за нарушение авторских ирав может быть очень серьезным. 

О программе Поиск кпиг Сооё1е 

Миссия Соо§1е состоит в том, чтобы организовать мировую информацию и сделать ее всесторонне доступной и полезной. 
Пр01-рамма Поиск книг Соо§1е иомохает пользователям найти книги со всего мира, а авторам и издателям - новых читателей. 
Полиотекстовый поиск ио этой книге молено выполнить иа ст]>аиице [ЬЪЪр ; //Ьоокв . §оо§1е . сош/ 1 
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ОРАВНЕНШ 0РЕНБ7РГ0БАГО И 
ЕБАТЕРИНБУРГОБ АГО Н АПРАВ ЛБШЙ 

ОРБДВБАЗШТОКОЙ ЖЕДБЗНОЙ 

ДОРОГИ. 



Л'Ьтонъ 1876 года, инженеры министерства пу- 
тей сообщен1Я Дембищай, Гольстремъ и Соколов- 
СЕ1Й произведи подробныа иаысБанхя участка въ 
1461 версту будущей среднеаз1ятсвой ашд*заай 
дороги отъ ЕБатеринбурт% черезъ Челабу^ Троицкъ 
и Тургай, по направлешю въ Туркестану, а также 
в'^^тви въ 641 версту отъ истока р'Ьчка Тэк» къ 
Оренбургу. 

СдЪланныя изысканш положительно доказали 
возможность сооружешя и эксшюатафи жел[]Ьзно1 
дороги черезъ Киргизскую степь и, такимъ оС^а- 
зомъ, все передаваемое въ печати о вепреобори- 
мыхъ орепятств1яхъ9 представляшыхъ топкгаш со- 
лончаками и безводными пространствами, овевалось 
преувеличеннымъ, покрайней мйр'Ь отгновЯФедьно 
протрассированныхъ линШ. 

Въ 1ЮН* 1877 года, оренбургсий Евн^^лъ'-ру- 
бернаторъ генерадъ-адъютантъ Н, А* Крнжааов- 
сшй поручидъ Великому Князю Николаю Ковстан-^ 
тиновичу просл'Ёдить на м^^стности ваправленш 
предполагаемаго среднеаз1Ятскаго редьсоваго вути, 
пройденное правительственными ивжевфани, и предо- 
ставить заключеше съ дополвен1ями и иам^невхями^ 
как1я, сообразно обстоятельствамъ, будутъ призна- 
ны необходимыми* 

Исполняя это поручеше, нельзя было не оста- 
новиться на бд^дуюощхъ сообрсикещдхъ* 

Несомненно, что главный доходъ среднеаз1ятской 
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дороги будетъ основанъ на провоз'6 сквозныхъ 
грузовъ русскихъ и туранскихъ. М-Ьстеые грузы 
послужатъ тольБО подспорьемъ. Потому, всякое 
удлинен1б лиши, неоправдываемое нуждами и про- 
изводительностью странъ, по БОторЕшъ проляжетъ 
дорога, будетъ равносильно обложешю вс4хъ гр;у- 
зовъ в'^чнымъ налогомъ, въ вид'Ь переплаты за лишшв 
проб'Ьгъ изъ Росс1и въ Среднюю Аз1Ю, или обратно. 

Киргизская степь, которую неминуемо перес']^четъ 
будущая дорога, не ти^етъ населенныхъ ж^стъ, важ- 
ныхъ въ какомъ бы то ни было отношенш, не исклю- 
чая Тургая, Иргиза, Карабутака, Акъ-Тюбэ и дру- 
гихъ(*). Поэтому, при проектирован1и среднеазхят- 
скаго жел'Ёзна го пути, казалось бы правильнымъ ру- 
ководствоваться принципомъ, согласно которому ни- 
колаевская жел']^зная дорога была проложена по пря- 
мМшему направлешю, ч'Ёмъ сохранены для русской 
торговли десятки, если не сотни миллхоновъ рублей. 

Такимъ соображешямъ полн'Ёе всего отв'Ёчаетъ 
направлеше, почти совпадающее съ идеально пря- 
мою лингею отъ Оренбурга въ Ташкентъ. 

Особенность этого направлешя заключается въ 
томъ, что оно прор-Ьзываотъ среднюю часть такъ 
называемой песчаной пустыни Бара-Кумъ, свойства 
которой были почти совершенно неизвестны не- 
только обществу, но даже ученому М1ру(**). 

Следовательно, возможность достигнуть многихъ 
выгодъ политическихъ, стратегическихъ и торго- 
выхъ, проведешемъ дороги по прямому направле- 



(*) Жителей; въ Турга*— 106, Иргав*— 123, Акъ-Тюбэ— 60 и Карабу- 
так4--25. 
{**) Хохштеттеръ, президентъ в^нскаго географи<[ескаго общества, въ 

своей Ениг* ^Азхеп ипй зеше йикипШЪаЬпеп. 1876.*, 

лризнаетъ, что Кара-К;иы непроходимы для жел^ъЕылъ путей. 
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шю, зависало отъ доступности пустыни Бара-Кумъ 
для проложен1Я по ней железной дороги. Чтобы совер- 
шенно отчетливо уяснить себ* этотъ вопросъ, Вели- 
бШ Князь, осенью 1877 года, лично предпринялъ из* 
сл'Ёдоваше Кара-Куиъ. При этомъ оказалось, что пес- 
ки въ средней части пустыни Бара-Бунъ неподвиж- 
ны, скр']^плены растительностью, обильны водою, слу- 
жатъ кочевьенъ для киргизовъ и не представляютъ 
никакихъ затруднен1Й проложена рельсоваго^пути. 

Пов']^ряя себя, Велишй Князь внесъ результаты сво- 
ихъ изыскашй о пескахъ Бара-Бумъ на разсмотр']^- 
ше оренбургскаго отдела Императорскаго русскаго 
географическаго общества. Мн'Ёше, высказанное въ 
Его брошюр'Б „Пески Бара-Бунъ поотношетю къ 
србднеаз1ятскойжел']^знойдорог']^'', было тщательно 
разсмотр']^но въ засЁданш особой коммиссш отд'Ёла 
и признано совершенно в']^рнымъ нетолько членами 
географическаго общества, спещально для того из- 
бранными, но и особо приглашенными въ засЁда- 
те лицами, игв^отвшт своимъ знашемъ степиС^). 

Потому, наилучшимъ направленхемъ среднеазхят- 
ской дороги, какъ наикратчайшимъ, нужно при- 
знать лишю, которая пройдетъ отъ Оренбурга, 
водоразд-Ьлами системъ Урала, Илека, Ори и Ирги- 
за, седловиною между южными отрогами Губерлин- 
скихъ горъ и Мугоджарами, зат^^мъ равниною (запад- 
н']^е Иргиза), песками Бара-Кумъ на Бара- Тугай и 
дал-Ье, правымъ берегомъ Сыра, къ Туркестану и 
Ташкенту. Это направлеше безусловно самое ко- 
роткое изъ вс']^хъ до нын*]^ предложенныхъ. 

С*) Независимо этого, академикъ Г. П. Гельиерсенъ, ,уСОчувствуя в^р- 
ноиу взгляду '', издохенноиу въ брошюре, выразился въ письме Велииому 
Кввзю: ,, Пески Кара-Кумъ, считавш1яся непроходимыми для хел-Ьзной до- 
роги, благодаря полезному труду Вашего Высочества, оказываются про- 
ходимыми и безопасными^'. 
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Согласно «шскагаяиъ, сл&Еаннтгь инжен^ани 
путей оообщешя, за всходвую точку ореднеазьят- 
ск(Л жед1^8ной дороги принять Екат^инбургъ, 
дежащ1Й еа юашосибирсЕОМЪ тшравденш, а не 
Оренбургъ, конечный и наибол'Ьэ вндающШся къ 
Средней Азш п^&тъ русской жед'Ь8НОДороаснойс']^тн. 

Это положеше придаетъ екатеринбурго-троицко- 
тургайскоиу направлешю вначеше главной торговой 
артерш изъ Россш въ Туркестанъ. Что же касает- 
ся Оренбурга, то къ нему трассирована в'Ьтвь, ко- 
торая идетъ по параллели и у истока р. Тэкэ со- 
единяется почти подъ прямнмъ угломъ съ главною 
екатеринбурго-ташкентскою лишею, Изъ этою мож- 
но заключить, что при проектироваши лиши отъ 
Екатеринбурга до Ташкента съ в'ЬтвъЮу дающей 
кружный путь отъ Ташкента къ Оренбургу, не 
бь2ло принято въ соображеше выдающееся значе- 
Н1е этого посзгЬдняго города. 

Между тЁмъ, мнопя причины заставляютъ заклю- 
чить, что Оренбургу должно быть отдано предпочтете 
передъ Бкатеринбургомъи Троицкомъ, а сл'бдователь- 
но пути черезъ Оренбургъ— первенствующее значеше. 

Для разр'&шешя этого вопроса, сл*6дуетъ выяснить 
гаачеше Оренбурга и Троицка, какъ главныхъ го- 
родовъ транзитнаго движешя между РоссхейиТур- 
кестаномъ, и сравнить во вс'бхъ отношешяхъ орен* 
бургское направлеше, перес']&кающее Кара-Кумы^ 
съ екатеривбургскимъ, черезъ Троицкъ и Тургай. 

1) Торговля Россш съ Среднею Азхей непосред- 
ственно никогда не шла на Бкатерннбургъ, 

Съ первой половины пропшаго в'бка, со времени 
основашя Оренбурга и продожен1я оренбургской 
пограничной лиши, начались д'Ьятельныя тор- 
говый сношешя Росс1и съ Тураномъ, причемъ 



♦ 



V 
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большая часть этой т(фговли направилась черезъ 
Оренбуртъ, а меньшая черезъ 1фошщъ, всегда 
оставляя Екате^инбургъ въ сторон'Ь^'^) 

Для средаеазштс&ой торговли установилось два 
главныхъ Бараванныхъ пути, существуюп^ихъ в 
до нин'Ё: одинъ» восточный— изъ Кована и Таш- 
кента, черезъ Тургай, на ТроицБъ, и другой, запад- 
вый, самый оживленный -изъ Хивы и Бухары^ 
черезъ БазалинсБЪ, на Оренбургъ(*^). 

Торговля отдала предпочтете оренбургскому 
пути передъ троицкимъ, потому что онъ короче 
провозная плата на немъ дешевле и караваны хо- 
дятъ круглый годъ. 

Отъ Бухары, центра туранской торговли, до 
Нижняго путь черезъ Оренбургъ на 300 в^тъ 
короче, ч'Ёмъ черезъ Троицкъ. 

Провозная плата 20 Л'Ётъ назадъ быласредвимъ 
числомъ съ пуда: л'Ётомъ на 64 к. или на 297^» а 
зимою на 46 к. или 17, 57о дешевле(***). Въ 



('!') Нервнй РУССК1& караванъ отпраыенъ явъ Оренбурга въ Ташкентъ 
въ 1788 году,'въ Йндаю въ 1760, въ Хиву въ 1753, Первое хивянп!б 
и ташкеитсие каравана прнлинвъ только что основанннй Ореввбургъ въ 
1738 году, 

(**) О третьемъ вааиокъ караванноиъ пути изъ Средней Аш въ Ож- 
бврь (отъ Ташкента къ Петропавжовску) не упонинаетсл, хакъ о невхо- 
дащемь въ область ивсд^дованк. 

(***) Средняя плата за верблюда, полагая вьювъ въ 16 пудовъ, бола: 
отъ Вухара до Оренбурга 21 руб^ -— съ пуда 1 р. 82 к. 

отъ Бухары до Троицка 24 руб. — - — — 1 р. 50 к. 

средняя ц^на провоза товаровъ съ пуда: 

лЪтоиъ зихою 

отъ Оренбурга въ Ншкн1& — 27 к. — 82 к. 

отъ 1^оицка въ НижнШ — 78 к. — 1 р. 10 к. 

Следовательно, за провозъ одного пуда товара изъ Вухарн въ БкжнШ 
платилось въ среднекъ: 

л^тонъ зимою 

черезъ Оренбургъ »- 1 р« 59 к. — 2 р. 14 к. 

черевъ Троицкъ — 2 р^ 23 к» — 9 р. 60 в. 
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1877 году, троицюе купцы и городской голова 
г. Дмитр1евъ заявили, что даже до открыт1я орен- 
бургской железной дороги доставка среднеаз1ят- 
скихъ товаровъ на нижегородскую ярмарку черезъ 
Оренбургъ всегда обходилась покрайней м'Ёр'Ь на 
25 к. съ пуда дешевле, ч']&мъ черезъ Троицкъ« 

По св'Ёд'Ёшяиъ, собраннымъ отъ м'Ьстныхъ жи- 
телей и начальника николаевскаго уЁзда А. Е. 
Сипайлова, на троицкомъ пути сильные бураны 
останавливаютъ движете каравановъ на полгода^ 
съ ноября до мая. 

Въ прежнее время, когда въ степи мы были 
слабы, оба эти пути представляли для каравановъ 
одинаковую опасность отъ грабежей и разбоевъ. 
Впосл*дствш, сравнительно большей опасности под- 
вергался оренбургскШ путь по своей близости 
къ Усть-Урту и Туркменской степи. Оттуда, кир- 
тизы (адаевцы и чиклинцы) и туркмены (10муды и 
тэкэ), самые хищные кочевники, производили на- 
б'1^ги, грабили купечесше караваны, сбывали това- 
ры въ Хив-Ь и постоянно волновали и подстре- 
кали къ неповиновешю друг1е, подвластные намъ, 
Биргизсше роды. Часто и самъ хивинсшй ханъ 
назначалъ наб'Ёги на караваны, д'&лилъ съ разбой- 
никами добычу и т&мъ, какъ бы узаконивая гра- 
бежъ, держалъ въ страх':!^ торговлю. Посл'&дшя 
повсбМ']^стныя въ степи волнешя происходили въ 
сороковыхъ годахъ. 

Въ это безпокойное для оренбургскаго транзита 
время, часть товаровъ была искуственно отвлечена 
отъ Оренбурга на Троицкъ, особенно со времени 
усмирешя бунта султана Кенисары въ восточной 
части степи. Но и тогда троицкШ транзитъ не 
тжклъ перев'Ёса надъ оренбургскимъ, что видно 
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изъ сд^^дующихъ оффищальныхъ св'Ёд^^тй упразд* 
ненной оренбургской таможенной лиши. 

ОбщШ оборотъ торговли; 

черезъ Оренбургъ черезъ Троицкъ 
1840-1849 г. г.(*). 8.831.000 р. 7.236,0(Х) р. 
средни въ годъ. 883.000 р. 723.000 р. 

Тавимъ образонъ, общ1Й оборотъ за 10 л'кгь 
черезъ Оренбургъ превышалъ оборотъ черезъ Тро- 
яцкъ на 1.5§4.000, или среднШ оборотъ въ 
годъ— на 159.000 рублей. 

По м'Ёр'Ё умиротворен1я Киргизской степи и за- 
НЯТ1Я Туркестана, русско-среднеаз1Ятская торговля 
стала сильно возрастать и Оренбургъ, принимав- 
Ш1Й въ ней самое живое участхе, быстро развидъ 
и поднялъ свои обороты, далеко оставивъ за со- 
бою Троицкъ. Это доказываютъ сл'Ёдующхя оффи- 
щальныя св'Бд'Ён1я таможень. 

Общ1е обороты: 
черезъ Оренбургъ черезъ Троицкъ 
въ 1857 г. 3.111.000 р. 1.760.000 р. 

, 1862 г.П 6.072.000 р. 2.672.000 р. 

, 1867 г.(***) 15.274.000 р. 3.802.000 р. 



привоаъ. ВКВ08&. и того. 

(*) черезъ Оренбургъ 6,062.762 р. 8.767.376 р. 8.831,228 р, 

черезъ Троицкъ 4.029.932 р, 3.207.023 р. 7.236.966 р. 

или средш& въ годъ 

черезъ Оренбургъ 606.286 р. 376.887 р. 883.122 р, 

черезъ ТроицЕъ 402.993 р. 320.702 р. 723.696 р. 

(**) За 6 л^тъ, съ 1866 по 1860 годъ, приходило на линш и возвраща- 
лось оттуда ежегодно средникъ числоиъ верблюдовъ: 
иежду Бухарою и Оренбургонъ около 22000. 
— Ташкентоиъ и Троицкомъ — 7000. 

привоаъ. вывовъ. 

{***) черезъ Оренбургъ 7.419.774 р. 7.864.829 р, 
черезъ Троицкъ 1.481.868 р. 2 320.660 р. 
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Сл!1дователва, въ поед'Ъдшй годъ оущестаова- 
Н1Я оренбургекой таможенной лиши, когда мы уже 
твердо стали въ. Средней Аш, обороты Оренбурга I 

црснвыеши обороты Троицка на иУ^ миллюиовъ ^ 

рублей. 

Сравнивая средн1е торговые обороты сороковыхъ 
годовъ съ оборотами . 1867 года» видно, что общШ 
оборота Оренбурга возросъ а<5€Олютно въ 17, а 
Троицка только въ 5 разъП, иди общШ оборотъ 
Оренбурга относительно Троицка вътечеши почти 
четверти в'Ёка увеличился приблизительно въ В7> 
)раза(**). 

Къ атому остается прибавить, что главное сырье 
дда. русскихъ фабрикъ— хлопокъ— и русск1я ману- 
фактурныя изд'Ёшя въ посл'Ьдше годы почти 
исключительно идутъ черезъ Оренбургъ. За Тро- 
ицкомъ остается спещальность по отпуску метал- 
ловъ и дерева въ л^клЬ. Въ немъ же торговм 
ордынскимъ ро'гатымъ скотомъ, овцами и лошадьми 
превышаетъ обороты Оренбурга. Но такъ какъ 
дешевый етепной скотъ выгодн'Ёе доставлять къ 
сторое'Ё Волги прогономъ, ч'Ьмъ перевозкою, то 
эта статья им'бетъ для жел'Ьзной дороги небольшое 
зиачю1е лишь по провозу сала, кожъ и шерсти. 

2) Петръ Велишй, устройствомъ лиши на Урал*]^, 



— 'Ч"'^*'^'^^^ *»■ »»■■ Ш! » 



черев!» Орвшбу-дп. череаъ Троицкъ. 

(*) по привозу Ц'Ьг ЫУг раз» въ 4 раза. 

П9 вявозу въ 21 разъ въ 7 разъ. 

Д^МI с|рАвнен1Я «р^мтъ средвШ оборотъ сорововихъ гояовъ, потому 
яхо 11% т^ченш 9т01;о периода торгоядд 96 возра^тада, а тодьхо ко- 
лебалась. 

(*'^) За неимШемъ, положительннхъ дапннхъ, невоахопдо точно опре- 
д^ить двихенхе торговли посл^^ 1867 года. Н'Ьтъ, однако, основания 
предполагать, то торговля съ того вреи^ви ^пада. По отзыву же орен- 
бургскихъ и аз1ятеяихъ куацовъ, общая сумма обороховъ Оренбурга 
въ 1873 г. достигла весьма значительной цифры. 



.] 



думалъ утвердить безопасность русской югово- 
сточной границы и проложить оттуда путь для 
торговли съ Среднею Аз1ей и Индхей. Въ проме- 
жутБ'Ь между Уральокинъ хребтомъ и Васшйевинъ 
моремъ онъ вид'Ёлъ «ключь и врата ко всЬиъ азь 
ятскимъ странанъ'. 

Со в^еменъ Анны Юановны^ наше поступательное 
движете въ Киргизскую степь и затЬмъ въ Сред* 
нюю Аз1ю д'Ьйотвительно началось и совершалось 
преимущественно съ Урала. 

Оренбургъ быль избранъ административнымъ 
центромъ юговосточной окраины. 

Не смотря на политику крайняго невм'Ьшатель* 
ства въ квргизсшя д'Ёла, которой придерживалась 
администращя оренбургскаго края, и на энерпю въ 
этихъ д^лахъ администращи западной Сибири, 
Оренбургъ никогда не терялъ своего административ- 
вагозначешя. Съ занят1емъ сыръ-дарьинской лиши, 
отрезавшей Киргизскую степь отъ Туркестана, это 
значеше р-Ьшительно перешло на сторону Орен- 
бурга и онъ съ той поры естественнымъ образомъ 
сталъ базой для дальн'Ьйшаго движешя въ Сред- 
нюю А31Ю. 

Современи же первыхъ покорешй въ Туркестан'Ь, 
оренбургсшй путь обратился въ главный, соеди- 
НЯЮЩ1Й Росс1ю съ новопокоренною окраиною. 

Всё суда аральской флотил1и были перевезены 
къ низовьямъ Сыръ- Дарьи исключительно черезъ 
Оренбургъ(*). 

Черезъ Оренбургъ п{)0легаетъ кратчайшШ поч- 
товый трактъ изъ Росс1и въ Ташкентъ, которымъ 



П Въ 1847 году— шкупн Николай, Михаиъ и Конотавтннъ; 1853— 
пароходъ Перовсий; 1862— пароходы Аралъ и Сыръ-Дарьа и 1868*^ 
пароходъ Санараавдъ. 
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пользуются почта, большинство путешественниковъ, 
ученыхъ, купцовъ, чиновниковъ и военныхъ. 

Черезъ него же производятся въ настоящее 
время всЬ казенныя снабжешя туркестанскаго во- 
енеаго округа интендантскимъ, артиллер1Йскимъ, 
инженернымъ и прочимъ довольств1емъ(*) и боль- 
шая часть укомплектовашя 45 тысячнаго войска, 
охраняющаго выв* руссшй Туркестанъ. 

Въ трехл'Ьтехй перходъ, съ 1874 до 1877 года, 
отправлено въ Туркестанъ и обратно черезъ лин1и: 
оренбургскую 24.141 челов'Ькъ 9.692 лошадей 
сибирскую 18.885 5.387 —(**). 

Следовательно, въ течеши трехъ л-Ьтъ черезъ 
оренбургскую ЛИН1Ю прошло бол^е: людей 5.256 
или на 21, 77о и лошадей 4.035 или на 44, 4о/о. 

3) Оренбургъ, какъ исходная точка каратугай- 
скаго ьаправлешя, непосредственно и ближайшимъ 
путемъ связанъ съ источниками военныхъ силъ и 
средствъ импер1и. Независимо оттого, каратугай- 
ское направлен1е пересЬкаетъ территортю орен- 
бургскихъ казаковъ и проходитъ вблизи земель 
Уральска го войска. Въ то же время, оно представ- 
ляетъ самый кратчайшхй путь для сосредоточенхя, 
въ случа* нужды, войскъ къ важн'Ьйшимъ страте- 
гическимъ ключамъ Средней Аз1И и къ границамъ 
ея съ Перс1ей, Афганистаномъ, Индхей иКитаемъ. 

Екатеривбур гск1Й путь, находясь далеко въ сторон* 



(*) По оффиц1адьныиъ св'Ьд^^ншиъ, въ 1876 году, перевезено изъ 

Оренбурга въ Ташкеитъ и обратно Еазенныхъ грузовъ 239.564 пуда. 

(**) Отправлено въ Туркестанъ и обратно: 

1571г. 1875 г. 1876 г. 

«^«^о, ««^ол««.«-««> ,„,.;^ ( людей 6.632. 7.069. 10.440. 

черезъ оренбургскую линш | ^^^^^^д з.584. 2.788. 3.320. 

чевезъ сибиюскую линш ( ^""^^^ ^'^^^' ^•^^^• *"^^^• 

черезъ сиоирскую дншю ^ лошадей 1.976. 1.4У8. 1.913, 
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отъ рахоновъ сосредоточеннаго расположешя войскъ 
и боевыхъ средствъ импер1и, удлицяетъ операщонную 
лишю къ Средней, Азш на в1Ьсколько сотъ верстъ. 

4) Екатеринбургск1Й нуть оставляетъ далеко въ 
сторон-Ь низовья Сыръ- Дарьи. Между т-Ьмъ, сыръ- 
дарьинсшй бассейнъ можетъ разсчитывать въ бу- 
дущемъ на колонизащю и культурное развит1е. Мно- 
ле, въ числ^Ь которыхъ Н. А. С^ЬверцоБъ, полагают ъ, 
что Сыръ возможно развести на арыки, дать воду су- 
химъ рукавамъ его древней дельты (Яны и Куванъ) и, 
ожйвивъ, такимъ образомъ, пустынное аму-сыръ-дарь- 
инское междур'Ьчье, превратить его въ плодородный 
оазисъ, какъ то было при арабахъ въ XII в'Ьк'Ь: Это 
мн'Ьше разД'Ьляетъ главный начальникъ туркестанска- 
го края генералъ-адъютантъ К. П. фонъ-Кауфманъ. 

Такими особенно благопрхятными услов1ями края 
быть можетъ воспользуются для устройства на орошен- 
ныхъ м'Ьстностяхъ казачьихъ поселен1Й, которыя 
несомн'Ьнно усилятъ русское вл1ян1е въСредней Азш. 

Независимо отъ такого предположен1я, за 
направлен1емъ, примыкающимъ къ Сыру и Кара- 
Тугая, остается то преимущество, что оно, не укло- 
няясь зам'Ьтно отъ прямой линти изъ Оренбурга 
въ Ташкентъ, выходитъ на судоходную часть Сыръ- 
Дарьи. Обстоятельство это даетъ возможность, 
пользуясь Сыромъ и Араломъ, связать помощью 
сил!)Ныхъ пароходовъ жел'Ьзную дорогу Средней 
Аз1и съ ея историческимъ водвымъ путемъ— рЬкою 
Аму(*). Напротивъ, екатеринбургское направленю 
выходитъ на Сыръ выше Джаманъ- Дарьи, совер- 



(*) Въ дррвиости, при фитппянахъ, грекахъ и римляпахъ, и въ сред- 
нее вЬка, при гепуэзцахъ, доропе товфы Инд!11 п Китая, па пути ьъ 
Квроиу, С1иав.1ялись но Лму-дарь-Ь. Эюю же «иаменитри рЬкой восполь- 
зовался шахъ Надиръ, г.о время похода па Харезмъ въ 1739 году, для 
сплава боевыхъ тяжестей иерсидсЕОй арм1и отъ Балха до Хивы. 
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шенно неудобной для судоходства части р. Сыра. 

5) Илецк1Й соляноВ бассейнъ, признанный Гум« 
больдтомъ и Мерчисономъ однимъ изъ богаг&Вшихъ 
даровъ природы въ мхр'Ь (99, 8о/о хлористаго 
натра), при трассировк'Ь екатеринбургскаго пути, 
оставленъ въ 62 верстахъ въ сторон']^ отъ его 
в'Ётви Оренбургъ-Тэкэ. Лишя же карату гайская 
проходить мимо него только въ 30 верстахъ. Сл'Ь- 
довательно, во второмъ случа'Ь солевозная в^^твь 
будетъ бол']&е ч'Ёмъ вдвое короче. 

6) Оренбурго-каратугайское направлен1е пересЁ- 
каетъ безплодное пространство Киргизской степи 
на протяженш около 500 верстъ (отъ р. Ори до 
Кара-Тугая), а екатеринбурго-троицкое на протя- 
женш бол-ЬевОО верстъ (отъ соленаго озера Уркачъ 
до Джалпакъ-Тала). Это подтверждаетъ начальникъ 
тургайскаго уЬзда Я. П. Яковлевъ, живущ1й въ сте- 
пи бол'Ье 20 л'Ьтъ. Следовательно, последнее направ- 
леше проходитъ по почти неспособнымъ къ культур* 
м-Ьстанъ бол'Ье ч-Ьмъ на 300 верстъ, 

7) Изв'Ёстно, что бураны и сн'&жные заносы на 
троицко-ташкентскомъ пути значительно сильн'Ье, 
нежели на пути изъ Ташкента въ Оренбургъ (см. 
пунктъ !)• Помимо того, каратугайская лишя обез- 
печена отъ сильныхъ сн'Ьжныхъ заносовъ т'Ьмъ, 
что она проходитъ по водоразд'Ьламъ (на простран- 
ств* Уз пути между Орепбургомъ и Сыръ-Дарьею), 
съ которыхъ, по показашямъ м*стныхъ жителей, 
сн*гъ сдувается въ низменности. Ихъ показан1я 
подтверждаются существовашемъ на водоразд'Ьлахъ 
тебеневочныхъ м'Ьстъ. ПослЬдн1я же, по услов1ямъ 
киргизскаго хозяйства, возможны только въ м-Ьст- 
ностяхъ, гд* сн'Ьгъ настолько неглубокъ, что поз- 
воляетъ табунамъ добывать подножный кормъ. 



Въ дальн'ЬвтеМ! своемъ направлеш^ карату^ 
гайская леСшя, вступая въ Кара-Бумы, совершенно 
обезпечена отъ сн'Ьжныхъ заносовъ, за отсутствхемъ 
въ этихъ м'Ёстахъ бурановъ. 

Отъ песчаныхъ же заносовъ въ Кара-Бумахъ, 
путь вполн^^ и на всегда будетъ огражденъ сохра- 
нешемъ растительности предупредительными м'Ёра- 
ми, противъ уничтожен1Я ея Бечевниками и ихъ 
стадами, на изв'Ьстномъ пространстве по об'Ьимъ 
сторонамъ будущей дороги. 

8) При проведеши среднеаз1Ятской железной до- 
роги, вода должна им'Ьть р'Ьшающее влкше на вы- 
боръ направлешя, такъ какъ въ степяхъ встр'Ьча- 
ются м'Ёста, или вовсе лишенныя воды, или скудно 
над'Ьленныя горько-солоноватою водою. Ыа гли- 
нисто-солонцеватыхъ почвахъ вода находится из- 
редка, на большой глубин-Ь и дурнаго качества. 
По екатеринбургскому направлешю, такая м'Ьст- 
ность тянется почти отъ Тургая до Сыра вдоль 
Голодной степи. На оренбуртскомъ же направленш, 
это неблагопр1ятное условхе положительно устра- 
нено песчаной почвой Кара-Бумовъ, гдф вода на* 
ходится повсем'Ьстно въ изобилш, хорошаго ка- 
чества и близко отъ поверхности. Остальное про- 
тяжеше обоихъ путей снабжено пр'Ьсною водою 
въ достаточномъ количеств'^. 

9) При постройк'Ь и эксплоатащи среднеаз1Ятской 
дороги, л'Ьсной матерхалъ и топливо могутъ быть под- 
возимы съ Урала и верховШ Сыра. Но разница въ 
удобствахъ доставки и дешевизн'Ь л'Ьса и дровъ будетъ 
несомн'Ённо на сторон^^ оренбургскаго направлешя. 

Доставка на екатеринбургскую лин1Ю со сто- 
роны Екатеринбурга можетъ быть исключительно 
гужевая, изъ уральскихъ, а также небодьшихъ 
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степнмхъ Л'Ьсов'Ь Ара, Аманъ-КарагаЙ, Сыиъ-Снн'Ь 
и Наурзумъ(*), а съ верхов1й Сыра—сплавомъ по не- 
му только до Джалпакъ-Тала. На оренбургской лиши, 
какъ къ Оренбургу, такъ и къ участку, пролегаю- 
щему по водоразделу Урала, возможенъ сплавь по 
Уралу и Сакмар-Ь, а съ другаго конца не только къ 
Джалпакъ-Талу, но и къ различнымъ м^с тамъ на Сы* 
р-Ь вплоть до Кара-Тугая, т, е. на 366 в. ниже(**)* 

Сд'Ёланный два года назадъ опытъ сплава 
железа и стекла и ежегодныя, съ 1875 года, отправки 
хл^бнехъ каравановъ по Уралу, отъ станицы 
Кизильской къ Уральску, даютъ право думать, что 
во время половодья возможенъ сплавъ по Уралу 
не только дровъ и л']^са, но и баржъ съ матерхалами 
для железной дороги изъ уральскихъ заводовъ къ 
Оренбургу. 

10) Часть в^Ьтви екатеринбургскаго направлев1Я, 
пролегающая долиною Урала, особенно въ пред'Ь- 
лахъ Губерлинскихъ горъ, проведена по местности, 
пересЬченной множествомъ р^Ьчекъ и овраговъ, 
впадающихъ въ Уралъ сл^ва и несущихъ весною 
громадную массу воды. Эти услов1Я потребуютъ 
большаго числа водопропускныхъ сооружешй, чтобы 
предохранить полотно дороги отъ разрушительнаго 

ВЛ1ЯШЯ водъ. 

На оревбурго-каратугайскомъ пути уменьшаются 
расходы по сооружешю трубъ, мостовъ. выемокъ 
и насыпей т'Ьмъ, что этотъ путь, въ первой трети 
своего протяжешя (отъ Оренбурга до р. Иргиза) 
пролегаетъ по водоразд'Ьламъ, съ ровною поверх- 
ностью. Весенн1я воды, стекая съ гребня водораз- 
д'Ьловъ, а въ Кара-Кумахъ, уходя въ песокъ, не 

(*) Степной 1^съ годевъ на телеграфные столбы и дрова, 
С*""^) По почтовому дорожнику. 
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Могутъ причийи'ГЬ вреда дорог*. При проведбехи 
пути возвышенными м'Ёстами и песками» н'Ьтъ 
надобности опасаться разрушительнаго д1;йств1я 
подземныхъ ключей. 

На мн^ше о техническихъ затруднешяхъ и 
дороговизн* постройки дороги собственно въ 
каракумскихъ пескахъ, можно возразить, что при 
пересЬчеши Кара-Кумовъ дорогою на небольпюмъ 
вротяжен1и(*), эта дороговизна, впрочемъ очень 
сомнительная, щедро вознаградится: сокращешемъ 
всего пути противъ екатеринбургскаго, изб-Ьжа- 
шемъ дорогихъ работъ и построекъ, неминуемыхъ 
на его В'Ьтви (въ долин* Урала) и при переход*, 
къ югу отъ Тургая, черезъ множество глубокихъ 
овраговъ, сухихъ руселъ и особенно черезъ четыре 
чинка, до 30 саженъ вышиною каждый (обрывистые 
берега древняго моря). 

Кром* того, на пути Нижшй-Екатеринбургъ- 
Троицкъ придется возводить большю мосты 
черезъ Волгу, Вятку и Каму и перевалить черезъ 
УральскШ хребетъ, а по оренбургскому— построить 
только одинъ капитальный мостъ черезъ Уралъ, 
такъ какъ сызранск1Й мостъ черезъ Волгу уже 
въ работ* и будетъ оконченъ въ 1880 году. 

Дороговизна значительныхъ мостовыхъ соору- 
жен1Й увеличитъ поверстную стоимость дороги, а это, 
въ свою очередь, отразится либо приплатою гарантШ, 
либо возвышешемъ тарифа. Въ посл*днемъ случа*, 
торговля съ Среднею Аз1ей будетъ ст*снена. 



(*) На всю ЛИН1Ю приходится Кара-Кумовъ 40 верстъ и Джингшке- 
Куиовъ 35 верстъ, всего около 75. Внчтя же изъ нихъ 85 верстъ 
ложбипъ среда песковъ, собственно подъ бугристыми почвеннами 
лесками останется не бол-Ье 40 верстъ. Каракуисие солонцы, соленыд 
грязи и барханы легко могутъ быть обойдены. 
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И) При шляд'Ь на карту видно, что Оренбурга 

дехитъ почти на пряной, соединяющей Москву съ 
Ташкентомъ, тогда какъ Екатеринбургъ ооставля- 
етъ вершину треугольника, основашемъ которому 
служить лишя Москва— Ташкентъ. Сл'Ёдоватедьно, 
путь Москва— Оренбурга— Ташкентъ наглядно нред- 
ставдяется далеко кратчайшимъ противъ пути Моо- 
ква-Ёкатеринбургъ-Ташкентъ. Это ^подтверждает- 
ся сл']^дующими цифрами. 

Отъ Москвы до Ташкента: 

черезъ Екатеринбургъ, Тургай около З.бВОв.С^) 
^ Оренбургъ, О^ргай — 3.320в.(**) 
» Оренбургъ, Кара-Тугай — 3.120в.(***) 

версти. 
(*) отъ Москва до Нижняго 410 ео половому доровнпу. 

отъ Нвжндго до Бжатеринбурт • 1261 по варт^ министерства пу- 
тей сообп;ен1Я. 
отъ Еватераабурга до крайня- 
го южнаго пунвта правнтеяьствея- 

вяхъ нвысвав11 .••*.. 1461 по варт^ правитедьствея- 

ныхъ Ш1асван!&* 
отъ 8Т0Г0 пунвта до Джая- 

яавъ-Таяа 70 по насвггабу. 

отъ Джаяпавъ-Таяа до Таш- 
кента • ••«««••• • 431 '/4 п о почтовому дорожнвву. 

3638»/4 

(*») отъ Моеввя до Оренбурга . 14167^ по почтовому дорожниву. 

отъ Оренбурга до крайняго юж- 
наго пункта яравнтеяьственннхъ 

нвнсванИ • • . • 1400 по карт^ правитеяьствен- 

ныхъ изнскашй. 

отъ дтото пункта до Джаяпакъ* 
Тада 70 по масштабу, 

отъ Джалпакъ-Тала до Таш- 
кента • • 481У4 по почтовому дорожнику. 

8318 

I ^м) отъ Москвы до Оренбурга 14167^ во почтовому дорожнику, 

отъ Оренбурга до Кара-Тугая 900 по масштабу. 

отъ Кара-Тутая до Ташкента 798у4 п о почтовому дорожнвву, 

311471 
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Фмшкъ обр&эонъ, путь оть Москш до Ташкента 
черезъ Оренбургъ, Кара-Кумы и Кара-Тугав корачИ 
ор^енбурго-тэкэ-туртайскаго приблизительно на 200, 
а екатеривбургскаго слишкомъ на 500 веротъ. 

При проведеши жел'Ьзнов дороги по об'Ьимъ упо- 
нянутымъ направлешямъ, разстоящя до н^^ЕОторыхъ 
важн1^йшихъ пунктовъ, лежащихъ на окраинахъ 
РоссШу по отношен1Ю къ транзиту, выразятся въ 
сл'Ёдующихъ цифрахъ. 

Таблица верстъ транзитныхъ путей по кратчай- 

ШИХЪ ЛИН1ЯНЪ. 

Отъ Тапшента черезъ Оренбургъ черезъ Бкатеринб. 

Къ Петербургу 
5, Таганрогу 

I, РИ1"Ь 

9 Вержболово 
, Волочиску 
^ Севастополю 
, ОдессЬ 

Изъ этихъ данныхъ видно, что, въ смысл*]^ врат- 
чайшаго транзита, оренбургское направлеше передъ 
екагеринбургскимъ им'Ьетъ преимущество по всЪмъ 
путамъ, 1фиблизительно на следующее число верстъ. 

Къ Петербургу на 518 в. 

» Вержболово • 574 в. 

ш Риг4 » 575 в. 

9 Волочиску ш 802 в. 

, Севастополю » 802 в. 

р Одесс* I, 802 в, 

» Таганрогу » 1.104 в. 



3.720 в. 


4.238 в. 


3.730 в. 


4.834 В. 


4.037 в. 


4.612 в. 


4.121 в. 


4.695 в. 


4.178 в. 


4980 в. 


4.262 в. 


5.064 в. 


4.390 в. 


5.192 в. 
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. Ко вс^мъ дтимъ пунБтамъ, транзитный путь че« 
ревъ Ореебургъ— Кара-Тугай короче пути черезъ 
Оренбургъ— Тэкэ— Тургай на 200 верстъ. 

Следовательно, на транзитномъ пути до Петер- 
бурга, самомъ кратчайшемъ изъ семи вышеупомя- 
нутыхъ, придется переплачивать противъ оренбурго- 
каратугайскаго(*): 



Отъ Ташкента 
чреаъ Екатерин- 
бургъ 



• • • 



Пасеазвирамъ* 


За ] 


[хровозъ товара 
съ пуда. 


КЛАССОВ Ъ. 


РАЗРЯДОВ Ъ. 


I. 


II. 


Ш. 


I. 


П. 


Ш. 


IV. 



15 р. 54. 



I 



Отъ Ташкента 
чрезъ истоки Тэ- 
кэ и Оренбургъ 



6 р. 



11 р. 65, 



I 



к о п 4» е к ъ. 



6 р. 47 



4 р. 50. 



48 



2 р. 5С 



16, 6 



28,7 



11,1 



21,6 



8,3 



17 



Чтобы среднеаз1ятское сырье, особенно хлококъ, 
вытесняло заграничный ввозъ въ Россш сырья того 
же достоинства, необходимо возможно бол'1}е сокра* 
тить разстоян1Я, отдаляющтя Ташкентъ отъ всЬхъ 
важн']^йш0хъ торговыхъ и промышленныхъ пунктовъ 
импер1и. Приведенныя цифры увеличнвають в'Ё- 

(*) При разсчет'Ь стоимости провоза принято: пассажире— верста 
I класса— 3 к., 11—2,25 к., и Ш — 1,25 к., пудо — верста I разря- 
да—*/" т^'7 П— V" к., Ш— 1/24 к, и IV— узо к. 
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роятпе йа успешную борьбу нашего сырья съ ввози* 
мымъ изъ за границы т^мъ бол^е, ч'Ьмъ лин1я Москва- 
Ташкентъ короче(*). 

12) Чтобы соединить Москву рельсами съ Тап1- 
кентомъ, необходимо выстроить вновь: 

по правительственному проекту, 

отъ Нижняго до Екатеринбурга 1261 в. 

отъ Екатеринбурга до Ташкента 1959 в. 
отъ Оренбурга до истока р. Тэкэ 641 в. 



всего около 3860 в. 



а по карату гаискому пути* 

отъ Оренбурга до Ташкента 1700 в., 

т. е. приблизительно на 2160 в. мен'Ье. 

Въ виду того, что южносибирсюй путь им'Ьетъ 
самостоятельное значенте и ВЫСОЧАЙШЕ разр'Ёшенъ 
къ постройке (30 декабря 1875 года), а потому 
можетъ быть сооруженъ независимо отъ соединен1я 
Екатеринбурга съ Ташкентомъ, часть его (1261 в, 
отъ Нижняго до Екатеринбурга) можно исключить 
изъ счета верстъ среднеазхятской дороги, подле- 
жащихъ къ постройк*. Но и тогда постройка по 
Оренбурге— карат у гаискому пути, сравнительно съ 
екатеринбурго — тургайскимъ и его ветвью, будетъ 
на 900 верстъ мен'Ье. 

13) Согласно предаоложен1Й министерства путей 
сообщешя, вопросъ о дорог* въ Среднюю Аз1Ю по- 



(*) Въ 1874 году ввезено хлопБа въ Росс1ю па 54.000.000 рублсГи 



ч 
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етавлейъ Ёакъ бы въ зависимость офъ необходимо^- 
сти связать ее съ южносибирскимъ направленхемъ. 
Не им'Ья въ своемъ распоряженхи достаточнаго ко- 
личества фактовъ, чтобы уяснить необходимость та- 
кой связи, но допуская, что она основана на в']^скихъ 
соображешяхъ, нельзя не заметить сл-Ьдующаго. 
Если необходимо соединеше среднеаз1ятской 
ЛИН1И съ южносибирской, то было бы предпочти- 
тельное сделать это по кратчайшему и выгодней- 
шему направлешю, а именно: изъ Оренбурга, вдоль 
западнаго склона Уральскаго хребта, черезъ Бугуль- 
чанъ, Стерлитамак* и Уфу н4сколько западнЬе 
Красноуфимска, гд^& эта соединительная западно- 
уральская вЪтвь примкнетъ къ южносибир- 
скому направлешю. Приблизительная длина ея 550 
верстъ(*). При постройке западноуральской вйтви 
вм1^стЬ съ оренбурго-каратугайской дорогою, вза- 
м'Ьнъ екатеринбурго-ташкентскаго пути съ ветвью 
Оренбургъ-Тэкэ, экономизируется 350 верстъ про- 
тивъ проекта министерства путей сообщешя (см. 
пунктъ 12). Местность, по которой пройдетъ западно- 
урадьская в^твь, вся способна къ землед'Ьлтю, чрез- 
вычайно производительна, богата л'бсами и сплошь 
занята исключительно ос^длымъ населешемъ. Горно* 
заводская промышленность въ Башкирхи, около Уфы 
и Красноуфимска войдетъ въ раюнъ полезнаго д-Ьй- 
СТВ1Я дороги. Для н'Ькоторыхъ заводовъ, въ особен- 
ности м^^диплавильныхъ, представится возмож- 
ность перевозить къ топливу руды изъ оренбург- 
скаго уЬзда. Путь, касаясь р. В^лой и частью сле- 
дуя параллельно ей, разовьетъ и поддержитъ на р'Ьк* 



(*) Разстодвхе определено част1|) по почтовому дорожнику, част1ю по 
хасштабу. 
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сплавъ, выгодный для отдаленнна:ъ заводовъ(*). 

Сд'1^ланныя сравнен1Я показываютъ» что Оренбургъ 
воегда былъ главнымъ посредникомъ торговыхъ, 
административныхъ и военныхъ сношенШ Россш 
съ Среднею Азхей. 

Направить торговлю, перевозку военныхъ тяжес- 
тей, войсБЪ и почты по жел'Ёзной дорог'Ь на Троицкъ, 
никогда не игравшхй роль Оренбурга, не только бу- 
деть неестественно, ракъ показываетъ истор1я, но 
вовлечетъ государственное казначейство въ тяжк1е 
расходы, которые будуть пожертвованы исключи- 
тельно во вредъ торговле съ Среднею Аз1ей и 
достижешю военныхъ и политическихъ ц']^лей на 
, Восток*. Между Ташкентомъ и Москвою придется 
переплачивать заизлишшй проб']^гъ грузовъ черезъ 
Тур гай, Троицкъ и Еатеринбургъ бол-Ье ч-Ьмъ за 
500 верстъ, а между Ташкентомъ и ближайшими 
пограничными пунктами Прусс1и и Австраи и пор- 
тами БалтШскаго, Чернаго и Азовскаго моря отъ 
500 до 1.100 верстъ. 

Съ постройкою среднеаз1яткой дороги черезъ 
Оренбургъ, раюнъ потреблев1я аз1Ятскаго сырья въ 
Росс1И увеличится соотв1Ьтственно удешевлетю 
провоза. Вм-Ьст* съ тЬмъ, явится возможность раз- 
вить мануфактурную промышленность и выт'Ёснить 
изъ вновь открытыхъ раюновъ иностранное сырье 
одинаковаго качества съ туранскимъ. Постройкою 
же екатеринбургскаго пути, который длиннее, эти 
выгоды будутъ достигнуты въ меньшей степени. 



{*) Заводы по р. Б^хой I вблизи яся: чугуноплавильные и ге1'1^зох'Ь1&- 
тельные — ТирлянскхК (Ьереаовка), Б'Ьлор^цмй, Катавъ — Ивановск1Й вЮре« 
8ань-Ивановск1&; м'Ьдиплавидьные—Блатов'ЬщенскШ, Верхоторск1й, Вос- 
кресевскШ я Кананикольскхй; жел'взод'Ьлателъные — Верхне- Аввяно- 
Петровшй, Нихнв-Авздно-ПетровскШ, Узянсый, Кагинсий и Усть-Ка- 
тавскШ* 
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Орснбурго-каратугайскШ путь, какъ самый корот- 
К1Й н удобный, въ смысл']^ операц10Нной линхи, дастъ 
возможаость своевременно поддержать оруж1емъ 
направленхе русской политики на Восток*. 

Овъ захватить на меыьшемъ протяя;енш непро- 
кзводительныя пространства Киргизской степи. 

Иыходя къ низовьямъ Сыра и следуя вдоль р^Ь- 
ки на весьма значительномъ иротяжен1и, онъ ра- 
зовьотъ на ней колонизащю, землед'Ьлхе, судоход- 
ство по всему аральскому бассейну и сравнительно 
кратчайшимъ путемъ соединитъ волжскхй водный 
бассейнъ съ бассейнами Сыра и Аму. 

Онъ представить возможность сократить расходы 
на зимнюю разчистку путиотъсн-Ьговыхъ заносовъ. 

На всемъ протяжен1и пути пр-Ьспая вода нахо- 
дится въ изобил1и и распред'Ьлена равномерно. 

Топографически характеръ м'Ьстности, по кото- 
рой пролегаетъ оренбурго-каратугайск1Й путь, поз- 
воляетъ изб'Ьгнуть многихъ техническихъ сооруже- 
Н1Й и вообще удешевить земляныя работы. 

Строевой л'Ьсъ и топливо будутъ доставляться 
дешево и удобно сплавомъ по Уралу, Сакмар'Ь и 
Сыру, ко многимь участкамъ жел'Ьзной дороги. 

Накопець, проведен1емъ дороги черезь Оренбургъ 
и Кара-Тугай уменьшается постройка на 900 верстъ, 
а съ прибавлен1емъ кь этому пути соединительной 
западноуральской в^тви экономизируется 350 верстъ. 

Такииъ образомъ, при подробномь сравненш пу- 
тей черезь Оренбургъ и черезь Екатеринбургъ, въ 
торговомъ, административномъ, военномъ, полити- 
ческомъ и экономическомь отношеши, а также въ 
отношен1И постройки и эксплоатащи, всЬ выгоды 
оказываются на сторонЬ Оренбурге- каратугайскаго 
направлен1я. 
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Поэтому, оренбурго-каратугайскШ путь сл-Ьдуеть 
признать естественною магистральною лингею для 
соединен1я Росс1и съ Туркестаномъ. 

ЮжносибирскШ и средееаз1ятск1Й жел'Ьзные пути 
составляютъ дв'ё магистральныя линш, независимыя 
другъ отъ друга и им4ющ1Я каждая самостоятель- 
ное значен1е первостепенной важности не только рус- 
ское, но и мхровое. Одинъ, въ ближайшемъ будущемъ, 
соединитъ Росс1Ю съ Сибирью, а впосл'Ьдствхи съ 
Китаемъ и Япошей, служа транзитнымъ путемъ въ 
Европу. Другой, свяжетъ Росс1Ю съ Среднею Аз1ей и, 
со временемъ, можетъ быть составитъ зв'Ьно велика- 
го транзигнаго пути между Европой, Ивдхей и Индо- 
Китаемъ(*). Оба пути отъ Москвы, главнаго узла рус- 
скихъ жел-Ьзныхъ дорогъ, расходясь подъ угломъ, на- 
правятся къ своимъ конечнымъ ц-Ьлямъ: черезъ Ека- 
теринбургъ— къ крайнему востоку аз1ятскаго матери- 
ка, а черезъ Оренбургъ— къ южной его оконечности. 

А потому, подчинять начертан1е какой либо изъ 
этихъ ЛЙН1Й соображешямъ, зависящимъ отъ дру- 
гой, значить поставить ихъ въ искуственную и - 
вредную для д^ла взаимную зависимость. 



Въ виду всего вышеизложеннаго, сл'Ьдуетъ на- 
правлеше Екатеринбургъ-Тургай— Ташкентъ съ 
в'Ьтвью Оренбургъ-Тэкэ (2600 верстъ) зауЬнить 
линтею Оренбургъ— Кара-Тугай— Ташкснтъ (1700 
верстъ). Считая поверстную стоимость постройки 
въ 50.000 рублей металлическихъ (расходъ при по- 
стройк* оренбургской железной дороги), осущест- 
влеше перваго проекта будетъ стоить 130.0Ш.ООО 

("') Югяосибврсв1й и среднеаз1ятск1й пути свяжутъ со врекенеиъ 330 
мишоновъ европе&цевъ съ 680 ниддюнани азштцевъ. 



1 



- «4 - 

Рублев, вторато---8б^000.000 рубуюВ. Сл'1дов&тедь- 
но, за111ною лшй по вравительственннкъ изыска* 
В1янъ лишею Оренбургъ-'Вара-ТугаЯ— Ташкентъ 
получится вконохш въ 45.000.000 металлическихъ 
рублей, государственное казначейство будетъ избавле- 
но отъ ежегодной уплати гарант1И въ ^.295.000 руб* 
лей И ц'Ьль правительства^-связать рельсами Сред^ 
нюю Аз1Ю съ Росс1ей--вполн^ будетъ достагнута» 

и Марта 1878 года 
Ормбурп, 



Я С Т О Ч Я н 

Небольспнъ. Очерки торговли Росс1и съ Среднею А81ей. 

Ханывовъ. Пояснительная записка въ нартЪ Аральсваго иоря. 

Мейеръ. Киргизская степь* 

Еостенко. Средняя А8]д. 

Макшеевъ. Описан1е Аральскаго коря. 

Пески Вара-Бз^иъ но отношенио къ среднеаз!ятско1 жел%з« 

ной дороНЬ. 

Заоисви оренбургсваго отдела ИмпвРАТорскАго географиче- 

скаго общества. 

Журналъ К0ММИСС1И оренб. отд. Императорскаго геогр. общ, 

по разсмотр%Н1Ю взсл&доваЁ1я Великаго Енязя Николая 

Константиновича о песвахъ Кара-Еумъ. 

Турвестансшй ежегоднпкъ. 

Сборнивъ проектовъ среднеа81Ятской а;ел%8ной дороги. 

Списки населенныхъ мйстъ оренбургской губерн1п. 

Списки васеленныхъ м^стъ уфимской губерн1п. 

Офиц1альння св'ЬдЪв1я туркестанскаго военннго округа. 

Офищальная св1д:Ьи1я оренбургсваго военнаго округа. 

Почтовый дорожннкъ. 

Тарифы жел1зныхъ дорогъ. 

Жел^^знодороаныя карты Министерства Путей Сообщеа1я* 

Карта правительственныхъ изыскан1й среднеаз1атской желФз- 

вой дороги. 



Оревб. Губёрк. Тмотраф!^, 



ПЕОБИ ЕАРА-ЕУМЪ 

ПО 0ТН0ШЕН1Ю 

БЪ СРЕДНБАЗШТОБОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ 

ДОРОГФ. 

Кратчайш1Й путь изъ Оренбурга въ Ташкентъ 
прор-Ьзываеть среднюю часть такъ называемой пес- 
чаной пустыни Кара-Кумъ, которая, по общему 
мн-Ьтю, считается непреодолимымъ препятств1емъ для 
проведев1я железной дороги. Мн'Ьшеэто настолько 
окрепло, что составители проектовъ не решались 
пересЬкать Кара-Кумы и вели свои лиши въ об- 
ходъ, какъ видно изъ имеющихся данныхъ- Никто 
изъ нихъ не изсл'Ьдовалъ этихъ песковъ. Такой 
важный проб'Ьлъ въ про1вктахъ среднеаз1ятской 
железной дороги заставилъ пройти Кара-Кумы и 
ознакомиться съ ихъ свойствами. 

Вообще о свойствахъ всей массы каракумскихъ 
песковъ, запимающихъ по своему пространству не- 
посл'Ьднее м'Ьсто въ ряду аз1ятскихъ песчаныхъ про- 
страпствъ, существуютъ въ обществЬ весьма неясныя 
П0НЯТ1Я. Большинство представляетъ ихъ себ* пе- 
редвижными, сыпучими, легко поддающимися Д'Ьй- 
СТВ1Ю в^тровъ, безводными и весьма трудно проходи- 
мыми. Только немнопе, ближе знакомые съ Киргиз- 
скою степью, не разд-Ьляютъ общаго мн'Ьнхя. 

Такое преобладающее мн'Ьнхе о Кара-Кумахъ 
могло образоваться прежде всего изъ отзывовъ о 
т'Ьхъ трудностях!, которыя приходилось преодо- 
л'Ьвать русскимъ воискамъ, со временъ Обручева и 
графа Перовскаго, при переходахъ по западнымъ 
окраинамъ этихъ песковъ. Потомъ, изъ рз^зсказовъ 
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лицъ, про'Ьзжавшихъ почтовынъ орскоказалинскимъ 
трактомъ, часть котораго, между Терекди и Каза- 
линсЕОмъ, на протяжеши 250 верстъ, проложена 
по то8 же ОЕраин'Ё. Д'бвствительно, эта окраина^ 
каЕЪ уже было упомянуто, представляетъ необо- 
зримое песчаное море бугристыхъ сыпучихъ пес- 
Бовъ, почти совершенно лишенныхъ растительности. 
Фзда по дорог*, проложенной въ глубокомъ сыпу- 
чемъ, доходящемъ до моря, песк'Ь, чрезвычайно 
трудна и по своей медленности крайне утомитель- 
на, особенно при про'^^зд'Ё станщй Сапакъ иАлты- 
Будукъ. ПутешественниЕъ, въ высшей степени 
утомленный, разстроенный и озлобленный ъо^жт 
трудностями этой дороги, получаетъ о пройденномъ 
пути самое невыгодное впечатл'Ьше и на этомъ то 
впечатл^нхи строить представлеше обо всей масс* 
Кара-Кумовъ, которое и распространяетъ въ об- 
ществ*. Общество принимаетъ на в^ру эти пре- 
увеличенные разсказы. Оно видитъ н^ЕОторое сход- 
ство ихъ съ отзывами изв'Ьстныхъ цутешественни- 
Бовъ (Муравьева, Бориса, Вамбери) о свойствахъ 
другихъ среднеаз1ятсЕихъ песЕОвъ, наводящими на 
сравнен1е съ Сахарой, гд* Еараваны действительно 
нередко гибнутъ подъ грудами раскаленнаго песку, 
Бздымаемаго жгучимъ самумомъ, и ставить Кара-Кумы 
въ одиньрядь съ этими песками, не д*лая между ними 
никакого различ1я. Наконець, знаменитый хивинскШ 
походъ русскихь войскь по сыпучимь, подвижнымь 
пескамь пустыни Хала-Ата(*), известной грозными 
песчаными ураганами (теббадъ или ту фа- 
ля нгъ ), и по безводнымь, труднопроходимымь 
Кызыль-Кумамь, только еще бол^е закр^Ьпиль 



(*) Между Хивою и Бухарою ва правоиъ берегу Аму-Дарьи. 



установившееся въ русскомъ общвств'6 воняпб б 
среднеа81ятсЕихъ пескахъ, а неравд'Ьльна съ ниии 
и о Кара-Кумахъ. 

Между гЬмъ, вообще вс* Кара-Кумы, и особен- 
но пройденная часть ихъ, по своимъ свойствамъ 
р'ЁЗЕО отличаются нетолько отъ прочихъ песЕОвъ 
Средней Аз1и, исключая Барсуковъ, но даже 
и отъ западной своей окраины. 

Собранные въ по'Ёздку факты подтверждаютъ 
это мн'Ёше. 

Часть Киргизской степи, приблизительно между 
45^ и 48-^ сЬвервой широты и ЗР и 34^ восточной 
долготы (отъ Пулкова), почти вся занята песками, 
изв'Ьстными подъ общимъ назван1емъ Кара-Кумъ. 

Это пространство составляетъ лишь небольшую 
часть той громадной котловины, которую Гумбольдтъ 
призналъ дномъ отчасти высохшаговнутренняго моря 
и назвалъ Арало-Касшйской низменностью. 

Основная почва упомянутаго четыреугольника, 
занята го Кара-Кумами, глинистосолонцеватая, обра- 
зовавшаяся отъ размыва водою и наносовъ глинъ, 
составлявшихъ берега древняго моря. 

Въ сЁверовосточной части разсматриваемаго про- 
странства пески разбросаны небольшими, ра- 
зорванными площадями. Въ юговосточной встре- 
чаются только изредка ипритомъ небольшхе остро- 
ва песковъ. Напротивъ, западная половина сплошь 
завалена безпорядочными массами бугристыхъ пес- 
ковъ и только м'Ёстами между ними видна глини- 
стая подпочва. Вообще всЬ пески прорезаны лож- 
бинами (по киргизски — конгрлюкъ), общее на- 
правлен1е которыхъ съ сЬверозапада на юговос- 
токъ. 

Кром'Ё песковъ и глинъ попадаются каменистыя 
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Гряды. Йзъ нихъ встр'Ьчены въ средней части Ёара- 
Кумовъ: Калмасъ, Музъ-Виль и Выръ-Тамаръ, об- 
щее направлен1е которыхъ съ сЬверовостока на 
югозападъ. Въ составь возвышенности Калмаса 
входятъ глинистые сланцы и кварцы, Музъ-Виля— 
ракушечные конгломераты съ отпечатками жи- 
вотныхъ организмовъ и белемниты, а Быръ-Тама- 
ра— глинистыя и известковыя породы. 

Кара-Кумы въ общей массЬ представляютъ срав- 
нительно поздн^Ёшаго времени осадки, образовав- 
Ш1еся въ горькосоленой вод'Ь, которые, съ тече- 
Н1емъ времени, подъ вл1ян1емъ атмосферныхъ водъ 
и в'Ьтровъ, постепенно приняли характеръ бугри- 
стыхъ песковъ. 

По мн'Ьшю знатока Киргизской степи Л. Л. Мейе- 
ра, исключен1е по времени образовашя составляетъ 
только часть ихъ, подходящая къ р. Сыръ-Дарь*, 
между урочйщемъ Майли-Башъ и фортомъ № 2. 
Эта часть, по своему крупнозернистому виду и за- 
легающимъ подъ нею Формащямъ, должна быть 
отнесена къ бол'Ье древнимъ отложен1ямъ. 

Мейеръ полагаетъ, что находимыя въ каракум- 
скихъ пескахъ раковины Сагйшш и МуШиз, въ на- 
стоящее время еще живущ1я въАрал-Ь, свид-Ьтель- 
ствуютъ объ ихъ морскомъ происхождеши и опро- 
вергаютъ объяснен1е Эверсмана о происхожден1и 
этихъ песковъ, всл'Ьдствхе выв'Ьтриванхя мергеля и 
икрянника (Ео^^епз^еш) на самомъ м'Ьст'Ь ихъ за- 
леган1я. 

Виденные Леманомъ остатки морскихъ водоро- 
слей и камыша, вполн* сохранивштеся подъ песча- 
ными буграми, служатъ не только подтвержден1емъ 
взгляда Мейера х) морскомъ происхожден1и кара- 
кумскихъ песковъ, но и доказательствомъ того, что 
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они составляютъ продукта моря мее-Ье отдаленной 
эпохи. Последнее обстоятельство подтверждается 
еще бол'Ье т'Ьмъ, что югозападная часть каракум- 
СБИхъ песковъ продолжаетъ образовываться и въ 
настоящее время. На сЬверовосточномъ берегу 
Арала, у залива Сары-ЧеганаЕъ, море, на нашихъ 
глазахъ, постоянно и постепенно отступая, остав- 
ляетъ песокъ, который нодъ влхяшемъ атмосфер- 
ныхъ причинъ, способствовавшихъ топографиче- 
скому образовашю и остальной части Кара-Кумовъ, 
отчасти уже принялъ и продолжаетъ принимать 
бугристый характеръ, общ1Й всЬмъ Кара-Кумамъ. 
Вновь образующхеся пески въ сравнеши съ 
остальною массою, отложившеюся прежде, пред- 
ставляются совершенною пустыней, лишенною расти- 
тельности. Отоутств1е ея не позволяетъ пескамъ 
укрепиться настолько, чтобы сопротивляться в^т- 
рамъ. Поэтому зд^сь они подвижны. Эти сыпуч1е 
пески киргизы называютъ батпакъ-кумъ, въ 
отличхе отъ плотныхъ песковъ, называемыхъ ими 
к о н г р ъ-к у м ъ. Но по м^р^ удален1Я отъ Араль- 
скаго моря на сЬверовостокъ замечается въ пес- 
кахъ растительность, ближе къ морю редкая, а 
дал-Ье къ востоку бол'Ье густая. Это явленхе заста- 
вило обратить внимаше на самое свойство кара- 
кумскихъ песковъ. Химическое, качественное и ме- 
ханическое изсл'6дован1е песку, взятаго на пути, 
показало, что въ нёмъ, кром* кремнезема, поло- 
жительно содержатся въ см^си глиноземъ, хлори- 
стый натръ и друпя соли; присутств1е же извести 
не было открыто. Такая см^Ьсь, по своимъ состав- 
нымъ частямъ, способна питать растешя и потому 
делается понятнымъ существоваше растительной 
жизни въ каракумскихъ пескахъ, которые всл^д- 



ств1е этого, покрайней м'Ьр']^ по пройденнону пупг, 
должны быть признаны почвенными, а не сы- 
пучими песками. 

Глинистосолонцеватая равнина, незанятая пес- 
ками, настолько выщелочена, что на ней разви- 
вается растительность, хотя еще р'Ьдкая и б']^дная, 
состоящая изъ разныхъ видовъ кустарниковъ, со- 
леныхъ и горькосоленыхъ травъ. Эти солянки оче- 
видно принимали д'Ьятельное участ1е въ процессе 
выщелачиватя. Въ т'Ьхъ м'Ьстахъ равнины, гд'Ё 
песокъ лежитъ тонкимъ, твердымъ слоемъ (по кир- 
тизски— к у м а к ъ) на глинистосолонцеватой под- 
почв'Ё, или гд'Ь песокъ перем'Ьшался съ глинистымъ 
солонцомъ, образовавъ разныхъ видовъ суглинки 
( по киргизски - к и б р ъ ), тамъ растительность 
гуще и разнообразн1^е. Въ котловинахъ равнины 
встр1;чаются соленыя грязи, или мокрые солонцы 
(по киргизски— с о р ъ) съ большимъ содержан1емъ 
соли, которая въ сухое время появляется ж^ствжа 
на поверхности въ вид'Ё б'Ьлаго налета, напр. 
Тентлкъ— Соръ. Иногда эти соры, покрытые тон- 
кою, сухою корою и потому кажущ1еся глазу бе- 
зопасными^ до такой степени бываютъ глубоки и 
вязки, что попадающ1е въ нихъ по неопытности 
или неосторожности люди, лошади и скотъ заса- 
сываются грязью и погибаютъ, напр. Саркэ— Соръ 
(въ перевод'Ь— кровавый солонецъ). Наконецъ, по- 
падаются довольно часто различной величины вы- 
С0ХП11Я озера съ отлогими песчаными или глини- 
стыми берегами, иловатоглинистымъ, горизонталь- 
нымъ, плотнымъ, абсолютно гладкимъ и такимъ 
твердымъ дномъ, что лошадь и колеса не оставля- 
ютъ на немъ ни малМшаго сл'Ёда. Бебольш1я 
трещины въ дн'Ё бываютъ очень р'Ьдко и притомъ 
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бли»е къ берегамъ. Сн'Ьговыя воды» которыхъ въ 
той части степи немного» держатся въ этихъ озе- 
рахъ недолго и зат'Ёнъ испаряются. Въ распутицу 
и дожди дно д'Ьлается сбользсеимъ какъ ледъ, но 
никогда не превращается въ вязкую грязь. Расти- 
тельность, самая б'ЁднаЯу попадается исключитель- 
но въ трещинахъ. Эти м'Ёста киргизы называютъ 
такырами. Такова въ общихъ чертахъ равнина» 
на которой разбросаны пески Кара-Кумъ. 

Пески, встр'Ёченные на пути, какъ видно по 
карт'Ё, составляютъ дв'Ё главный отд'ёльныя массы, 
изъ которыхъ собственно сЁверозападная съ при- 
легающими къ ней мелкими группами песковъ 
называется Кара-Кумъ, (по русски— черные 
пески), а юговосточная— Джингшкэ-Кумъ (по 
русски— уз К1е пески). 

Т* и друпе представляютъ волнистую и бугри- 
стую площадь почвенныхъ песковъ, покрытыхъ ред- 
кою однолетнею и многолетнею растительностью, 
состоящею изъ разнообразныхъ травъ и кустар- 
никовъ. 

Исключете составляютъ оторванные отъДжинг- 
шкэ-Кумовъ и лежащте юговосточнее ихъ неболь- 
Ш1е сыпуч1е пески Вренъ-Кумъ, совершенно ли- 
шенные растительности. 

Назвав1е Кара-Кумъ, какъ думаютъ некоторые, 
между ними киргизъ султанъ Джантюринъ, дано 
пескамъ по темному цв-Ьту растительности. Во вся- 
комъ случае, слово кара (черный) употреблено 
здесь не въ смысле: мрачный, зловещ1Й. Слово 
джингшкэ (узкШ) следуетъ понимать въбукваль- 
номъ смысле. Ьзглянувъ на карту, можно убедить- 
ся въ верности этого назван1я. 

Песокъ на буграхъ мельче, нежели въ ложби- 
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нахъ^ что произошло, в'^^роятно^ отъ сл'Ьдующихъ 
причинъ. Когда море отошло, легюя песчинки и 
глинистый пылинЕИу поднимаемый въ пространство 
порывами в'ЁтровЪу осаживались не одновременно, 
бол'Ёе тяжелыя изъ нихъ прежде, легБ1я позже. 
Впосл'Ьдств1И, передвижешю подвергался верхшй 
бол-Ье легюй слой, который постепенно и образо- 
валъ существующ1е въ настоящее время бугры. 

Местами, на пройденномъ пути, встречаются 
труппы бугровъ и отдельные бугры особаго ха- 
рактера- Они образовались изъ песковъ окружаю- 
щей ихъ м'Ьстности, растительность которой, по 
словамъ киргизовъ, была почти совершенно уничто- 
жена скотомъ и людьми. Поверхность такихъ бу- 
гровъ им-Ьотъ видъ неправильныхъ конусовъ всегда 
съ округленною вершиной и бол-Ье или менЬе 
крутою боковою поверхностью. Они, какъ гово- 
рятъ кочевники, стоятъ на постоянныхъ м'Ьстахъ 
твердо, неподвижно и только ихъ боковыя поверх- 
ности и вершины м'Ьеяютъ свои очертан1я подъ 
вл1яшемъ в'Ьтровъ. Таюе бугры, лишенные расти- 
тельности и ветр-Ьчающтеся довольно р^Ьдко, въ 
сравнен1и съ прочими могутъ быть признаны въ 
полномъ смысл'Ь сыпучими. Киргизы называютъ 
ихъ у р м э, а руссше назвали барханами, 
напр., въ Кара-Кумахъ, большая группа бархановъ 
Кинтъ-Чагылъ. Иногда въбархан'Ь, въ песокъ ко- 
тораго лошадь уходитъ по кол'Ьно, гидн'Ьются 
верхушки засыпавныхъ кустовъ. 

М'Ьстами, въ котловинахъ между барханами, попа- 
даются живые кусты съ почти совершенно оголенны- 
ми корнями среди песчаной воронки. Образоваше ея 
можно объяснить разложешемъ силы в^тра. При вст- 
р'Ьч'Ь в^тра съ кустомъ, сопротивлеше его, въ изв^ст- 
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ныхъ благопр1Ятныхъ услов1яхъ9 разлагая силу 
в'Ьтра, обращаетъ часть ея на выдувате песку во- 
кругъ корня, всл'Ьдствхе чего и образуется воронка. 

Бугры, по сторонамъ лежавшей на пути песча- 
ной ложбины, не превышаютъ 3—4 сажень. Такой 
вышины бугры по киргизски называются чагылъ. 
Въ об^Ь же стороны отъ ложбины, вн* кругозора, 
въ глубин* Кара-Кумовъ, по словамъ киргизовъ, 
они значительно выше. Тамъ они достигаютъ 10 
сажень и называются киргизами оргулъ. 

Въ ложбинахъ и впадинахъ среди песковъ встр-Ь- 
чаются соры, высохш1е солонцы и такыры, иногда 
отдельно, иногда же группами или рядами. 

Вода хорошаго качества, почти совершенно 
пр'Ьсная, находится въ пескахъ повсеместно на 
самой незначительной глубин*, отъ 1-го до 3-хъ 
аршинъ. Этимъ свойствомъ Кара-Кумы главнымъ 
образомъ отличаются отъ большей части прочихъ 
среднеаз1ятскихъ песковъ, въ которыхъ вода по- 
падается очень р*дко, въ небольшомъ количеств*, 
непр1ятна на вкусъ и добывается съ весьма зна- 
чительной глубины, иногда доходящей до 12—18 
сажень, какъ напр. въ пескахъ Кызылъ-Кумъ. 

Копани (кудукъ) съ хорошею водою на пути 
кочевокъ существуютъ везд* и въ пройденной лож- 
бин* встречаются очень часто, иногда по несколь- 
ко въ рядъ. Вода, досуха вычерпанная изъ ко- 
пани, быстро возобновляется и потому недостатка 
въ ней никогда не бываетъ. 

Гнилой, с*рнистоводородный запахъ получаетъ 
вода копаней въ томъ случа*, когда он* долго не 
были очищены и на дн* ихъ накопилось много 
животныхъ и растительныхъ остатковъ, занесен- 
ныхъ в*тромъ. 
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Въ глинистосолонцеватоЁ твердой почв'ё рав- 
нины, на которой лежатъ Бара-Кумы, вода попа- 
дается только на большой глубин* (отъ 2 до 4 
сажень) и притомъ, по горькосоленому вкусу, едва 
годная для употреблен1я. По пройденному пути, 
копани въ твердой почв'Б равнины роются р'Ёдко. 
Киргизы въ нихъ не нуждаются, потому что всегда 
могутъ подойти къ окраинамъ какихъ либо песковъ 
и им'Ьть вкусную воду, добытую на самой неболь- 
шой глубин*. 

Среди бугристыхъ песковъ, иногда попадаются 
твердые солонцы, со дна которыхъ бьютъ горько- 
соленые ключи, наприм. въ пескахъ Акъ-Кайнаръ- 
Кумъ. Вода ихъ разливается по сорамъ ручьями, 
теряющимися въ пескахъ. Она годна лишь для 
водопоевъ. 

Между Кара-Кумами и Джингшкэ-Кумами, на вос- 
точномъ склон* возвышенности Кайнаръ-Булакъ^ 
есть неизсякаемый родникъ пресной воды. Кирги- 
зы имъ пользуются для орошешя небольшихъ бах- 
чей подъ дыни и арбузы. 

Изъ сравнеш'я вкуса воды въ пескахъ и твердой 
почв* равнины можно заключить, что первые изъ 
нихъ содержать очень мало солей и гораздо мен*е, 
нежели вторые. Такой выводъ совершенно логично 
вытекаетъ изъ того соображеш'я, что пески подвер- 
гались большему промыван1Ю и выщелачиванхю ат- 
мосферною водою сравнительно съ глинистыми осад- 
ками, трудно для вея проницаемыми. Вода, выще- 
лачивая песокъ, по всей в*роятности, была причи- 
ною скоплен1я солей въ низкихъ м*стахъ равнины, 
которыя потому, надо полагать, обратились въ со- 
леныя грязи (соры). 

Растительность въ рахон* бугристыхъ песковъ 
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|)а8нообразпа. Шкоторые наЗденные представители 
ея сл'6дующ1е:(*) 

Кустарнаярастительность. 

Саксаулъ (Нокхукп аттоЛепЛгоп), смолистое 
деревцо отъ 1 до 3 арш- вышиною. Его стволъ и 
сучья лучшее въ степи топливо. Вл'Ьдствхе чрезвы- 
чайной плотности древесины, зарытый въ золууго- 
лекъ сохраняетъ жаръ сутки и бол'Ье. Въ вод'Ь 
саксаулъ тонетъ. Подъ топоромъ даетъ искры и 
можетъ быть скор'Ье изломанъ, нежели перерубленъ. 
На под'Ьлки не годенъ. Зимою, поел* морозовъ, 
вЬтви его въ крайности служатъ кормомъ скоту. 

Джангылъ (Татаг1х ^аШса), по русски — гре- 
бенщикъ, кустъ до 2 арш.^ вышиною, съ неболь- 
шими в'Ьтвями. Присутствхе его составляетъ при- 
знакъ близости подпочвенной воды. 

Кызыл ъ- Д жузгенъ, Ак ъ-Д жузгенъ и 
Кара-Джу згенъ {разновидности СаШ^опиш са- 
ри* теЛивае), древенистые, очень ветвистые кусты. 
Отличное топливо. 

Паялышъ, кустъ древенистый вышиною въ 
аршинъ, Годенъ на топливо. Верблюды объ4даютъ 
молодые поб'Ьги и верхушки. 

Итсигакъ, мелкш кустъ, по мн-Ьтю кирги- 
зовъ, ядовитый. 

Терескенъ, ветвистый кустъ, вышиною до 
1 арш., съ кривыми ветвями. Можетъ быть упо- 
требленъ на топливо. 

К у я н ъ-С ь ю к ъ, ветвистый кустъ, вышиною въ 
1 арш. съ небольшимъ. ИмФотъ длинный (до 17« 

(^) Точно определить большинство растенШ за позднимъ врененеиъ 
года (сентябрь) было невоэмохно. 




} 
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арш.) корень толщиною въ палецъ. Изъ корня до- 
бывается желтая краска. Верблюды и овцы охотно 
объ'Ёдаютъ листья и молодыя В'ЁТВИ. 

Ивообразный кустъ, напоминающШ рус- 
скую вербу. 

Травяная растительность. 

К 1 я к ъ (Б1упт8 ^1^ап1еаз и заЪикзоз) разновидно- 
сти остреца, или песчанаго камыша. Вышина отъ 
V2 до 2 аршинъ. Корни его, кр'Ьпкхе, ползучхе и мно- 
гочисленные, признаны наукою способными скр'Ьп- 
лять и уплотнять пески. Можетъ быть плохимъ 
кормомъ при нужд'Ё. 

Ч 1 й (Ьавха^овМа врТепйепв) растетъ кочками. Выши- 
на 2 аршина и бол-Ье. Стебли его тонки, крепки и ров- 
ны. Киргизы д'Блаютъ изъ нихъ цыновки для кибитокъ. 

Чагыръ (Аг1вт181а), видъ полыни. Кормъ вер- 
бюдовъ и барановъ. Хорошее топливо. 

Кокпекъ (ОЫопе ройиксойез), по русски — дро- 
вяникъ* Хорошее топливо. 

Джантакъ (АШа^! сатеЬгат), по русски- • 
верблюжья трава или колючка. Любимый кормъ 
верблюдовъ. 

Балык ъ-Кузъ (8а18о1а сга881М1а), по русски— 
солянка. Верблюды «Ьдять ее только зимою, когда 
она тронута морозомъ. 

Кус ъ-К и л ь м а с ъ (Асап^ЬорЬуИит зршозит), 
по русски— колючая трава. 

Джусанъ (Аг1ет181а агепапа), по р}сски— по^ 
лынь песчаный. Можетъ быть кормомъ. 

Ю б е л о к ъ. (Сега1;осагри8 агепагтз). Вкуси ый 
кормъ для лошадей и овецъ. 

Камысъ (АгипЛо рЬга^тх^ез ), по русски— ка- 
мышъ, Растетъ вблизи родниковъ. 



.< 
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Н а й 3 а-К ара. Ъдятъ верблюды за недостат- 
комъ друга го корма. 

Т о м а р ъ-Б у я у (81;а*1св *а1;апса). Изъ корен кир- 
гизы добываютъ красную кр)аску. 

С ю т ъ-Т у г у н ь (ЕирЬогЫа), по русски— молочай. 

Буюргунъ. Кормъ для верблюдовъ, лошадей 
и барановъ. 

Май-Кара. Кормъ для верблюдовъ, лошадей 
и барановъ. 

Сулекъ. Корень его, снаруя;и черный, внутри 
б'Ьлый, на вкусъ сладий, киргизы употребляютъ 
въ пищу. 

Сагызъ. Изъ корня выделяется смолистое ве- 
щество, на вкусъ горьковатое, которое киргизы 
употребляютъ для жевашя. 

С у р а н ъ. 

Д ж а л м а н ъ-К у л а к ъ. 

Форма кустарной растительности въ пескахъ от- 
личается тою особенностью, что корни непропорцхо- 
нально длинны по сравнешю съ кустами, вообще 
чрезвычайно в'Ётвистыми. 

Въ былое время, л^тъ 30 назадъ, когда въ юж- 
ной части степи, всл'Ьдств1е набёговъ барантачей, 
кочевать было опасно, мирные киргизы-кочевники 
заходили туда р-Ьдко и въ вебодьшомъ числ^. Въ 
70 время, растительность была тамъ выше и 
гуще. Такъ напр. кызылъ-джузгенъ, больше дру- 
гихъ распространенный въ степи, занималъ боль- 
Ш1я пространства и достигалъ роста выше 2-хъ 
аршинъ. Со времени же окончательеаго умиро- 
творен1я Киргизской степи, кочевники (преимуще* 
ственно чумекеевцы, дюрткаринцы и карасакалы) 
стали появляться въ Кара-Кумахъ чаще ивъ боль- 
шемъ чисд*, заняли м^ста для зимовокъ и теперь 
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кочуютъ танъ постоянно и по вс^жь направлетямъ. 
Киргизы охотно зимуютъ въ Кара-Кумахъ, потому 
что среди бугровъ они находятъ защиту отъ в-ЬтроБъ, 
а СБОтъ ихъ вполн'Ё обезпеченъ подножнымъ 
кормомъ во время тебеневокъ. Годъ отъ года они 
все бол'Ье и бол-Ье уничтожаютъ кустарникъ на 
топливо. Скотъ же ихъ, разрыхляя подъ ногами 
песчаную почву на пастьбищахъ, разслабляетъ и 
обрываетъ корни, уничтожаетъ сц-Ьплете между 
ними и т^мъ задерживаетъ или совершенно пре- 
кращаетъ дальнейшее развитхе растительности. 
Кром'Ь того онъ обрываетъ и по^даеть молодую 
поросль и молодые побеги на кустахъ, всл'Ьдствхе 
чего уменьшается во первыхъ самое число кустовъ, 
а во вторыхъ кустарникъ, поднявшись не бол'Ье 
кавъ на аршинъ, перестаетъ рости въ вышину и 
разрастается въ в'Ьтви. Поэтому, нын'Ь въ Кара- 
Кумахъ, хотя растительности еще много, но она по- 
р^д-йла и об^дн^ла противъ прежняго. 

Положительно можно сказать, что растительность 
есть главное средство для укр'Ьплен1я песковъ и 
удержашя ихъ отъ пе1)едвижешя. Не утомляя при- 
мерами объ укр'Ьплен1И песковъ растительностью, 
достаточно будетъ указать на благотворное вл1ян1е 
этого средства, примененнаго въ городе Иргиз-Ь, 
и остановиться на отзыве местныхъ кочевниковъ 
киргизовъ о томъ, до какой степени растительность 
въ С0СТ0ЯН1И сдерживать каракумскхе пески. 

По отзыву иргизскаго воинскаго начальника 
маюра Чйшковкаго, въ 1869 году песчаныя окрест- 
ности Иргиза были совершенно лишены раститель- 
ности, вырубленной на надобности гарнизона. Во 
время урагановъ, сыпучШ песокъ, нич'Ьмъ не сдер- 
живаемый, переносился в Ьтромъ съ м'Ьста на м'Ьсто 
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целыми массами и въ 1870 году даже засыпалъ три 
хаты. Въ 1871 году было запрещено производить 
рубку кустарниковъ и вообще уничтожать раститель- 
ность вовругъ Иргиза на разстоянш двухъ верстъ 
во всЬ стороны. Результатомъ этого запрещешя 
было то, что уже съ 1872 года чагыръ и некото- 
рые кустарники настолько разраслись и укр']&пились, 
что оказались въ состоянш сдержать почву и т'&мъ 
совершенно прекратить песчаные заносы. 

Киргизъ Сатбаи^ управитель таупскоЗ волости 
(иргизскаго у]Бзда), челов'Ёкъ старый, уважаемый въ 
сред'Ё кочевниковъ и достойный дов1$р1я, а также 
мнопе старики киргизы, уже давно кочующге въ 
Бара-Бумахъ, положительно зам'Ётили, что въ т^хъ 
м-Ьстахъ, гд* растительность до последней степени 
уничтожена скотомъ и людьми, хотя и образуются 
обнаженные пески, но достаточно прекратить кочев- 
ку въ этихъ м'Ёстахъ на 2 на В года, чтобы дать 
возможность растительности вновь скр'&пить ихъ 
поверхность. 

Приведенные прим^^ры подтверждаютъ важное зна- 
чеше растительности для сохранешя вн-Ьшняго ви- 
да Бара-Кумовъ и вм']^ст'Ё съ т'Ёмъ ясно показы- 
ваютъ, до какой степени внутреншй составъ песча- 
ной почвы обезпечиваетъ за Кара-Бумами суще- 
ствоваше растительной жизни. Въ этомъ обстоятель- 
стве и сл^дуотъ искать причину, что Кара-Кумы, 
не смотря на искуственное уничтожеше въ,нихъ 
растительности, не обратились въ сплошную сыпу- 
чую пустыню, а стоять въ общей своей массЬ 
твердо и неподвижно. Подвержденхемъэто- 
то могутъ служить факты, собранные во время 
поездки. Эти факты, не важные въ отдельности 
составляютъ въ группе довольно вескШ аргументъ 
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въ пользу неподвижности Кара-Вумовъ. Къ числу 
ихъ относятся сл4дующ1е. 

Въ пескахъ были найдены на1гЁстахъ произрас- 
ташя корни многол^^тнихъ растешЗ, иногда длин- 
ные (до 172 арш.), иногда узловатые, формы не- 
правильнаго шара, дааметромъ до 4 вершковъ (ко- 
рень кызылъ-джузгена), но всегда чрезвычайно 
плотные. Присутств1е ихъ показываетъ, что въ 
пескахъ жили и живутъ растешя, развивавпияся 
въ продолжеши нногихъ л^ть. 

У самой окраины песковъ Аиръ-Вызылъ-Кумъ 
и Иргизъ-Кумъ, прилегающихъ къ Бара-Кумамъ 
съ сЁверной стороны, киргизы заводятъ постоянныя 
зимовки (кет а у), ооетоящш изъ глиняныхъ и 
земляныхъ хатъ съ пристройками. Со времени 
постройки первыхъ зимовокъ, И л^^тъназадъ, жи- 
тели не зам'бчалиу чтобы пески сдвигались съ 
м'Ёстъ или засыпали ихъ жилища. 

Внутри и на окраинахъ песковъ Наръ-Кызылъ- 
Кумъ и Джамбура-Кумъ, также прилегающихъ къ 
Кара-Еумамъ съ севера, киргизы съ 1875 года 
начали заводить зимовки. Уходя съ зимовокъ въ 
апр'Ёл'Ё и возвращаясь въ октябр'Ё, они находятъ 
оставленные запасы топлива незасыпанными. Во 
время по'Ёздки, въ конц'ё сентября, можно было 
уб'Ёдиться не только въ этомъ, но даже и вътомъ, 
что вообще сл-Ьды кочевокъ остаются незанесен- 
ными пескомъ. Ясныя и отчетливыя тропинки, 
сл'Ьды расположешя кибитокъ, черные сл-Ьды кост- 
ровъ, м'Ьста, на которыхъ стоялъ скотъ и проч., 
служатъ достаточнымъ тому доказателъствомъ. 

Находящ1Яся внутри песковъ соленыя грязи, 
Н0СЯЩ1Я назвашя, данныя еще прежними покол'Ь- 
Н1ЯМИ, напр., въ Кара-Кумахъ, Буканъ-Вай-Соръ, 
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показанные на жарт^ 184В годец а также сож>нцЫ| 
такыры и копани, изъ которнхъ, ш) дредан1ю ту- 
земцевъ, н'Ёкоторыя вырыты бол^^ 100 лЬть на-^ 
задъ, напр. кодши Мансуръ, въ Джинппкд-Кумахъ, 
остаются незанесеяными. Ёсди по6лI^дн^я иногда 
случается видеть засыпанными почти до краевъ, 
то это происходить преимущественно отъ обва* 
ловъ за отсутств1емъ срубовъ. Песчаные заносы 
не принимаютъ въ зтомъ почти никакого участ1я и 
не только не уничтожаютъ сл'Ёды копаней, но даже 
неспособны закрыть сколько нибудь заи^твымъ 
слоемъ песокъ, выброшшн»^ изъ вопаней. 

Верблюжьи тропы иртизоказалинскаго караван- 
наго пути, проложенныя част1Ю по окраинй песковъ 
Наръ-Кыаылъ-Кумъ, около которыхъ приходижи^ 
проезжать, и сани пески сохранились, по словамъ 
старыхъ киргизовъ-проводниковъ, оов^шенно въ 
томъ же вид'Ё и разстоаши другъ отъ друга, въ 
какомъ были 30 л'Ётъ назадъ. 

Встр']^ченная на пути въ Вара-Еумахъ, въ 5 
верстахъ отъ ихъ южной окраины, КЕфгизская мо- 
гилка, расположенная на вершин*)^ бархана и пО'- 
крытая? л'Ьтъ назадъ кучкою сухаго кызылъ*джуд<- 
гена, остается до ныи^^ совергаеино открытою* 

Баконецъ, рогаичерелъ сайгака (АпШ<фе 8а1|^а), 
верблюжьи кости, содержап11я лишь одни нераствори- 
мые минеральные остатки» а также сух1е корни и части 
стволовъ долгов^чныхъ растенШ (саксаула и кнзылъ- 
джузгена) были найдены на поверхности песковъ. 
Выв'Ьтренное состояше костей, корней и стволовъ 
даетъ основаше полагать, что они продолжитель- 
ное время лежали на песк*]^, не будучи имъ зане* 
сены. Съ другой стороны, въ существующихъ опи-* 
сашяхъ Кара-Кумовъ, вигд^ не упоминается о на- 
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хождеши таиъ животныхъ остатковъ, сохранив-' 
шихся вслгБдств1е защиты ихъ заносами отъ окру- 
жающаго воздуха. 

Всё вышеприведенные факты: сл'Бды кочевокъ 
и тропъу солонцы, копани и разбросанные на по- 
верхности предметы» найденные незасыпанными, 
а также растительность, дающая возможность кир- 
гизамъ кочевать, доказываютъ, что признавать пе- 
рбдвижен1б каракумскихъ песковъ массою и сл'Ь- 
довательно Кара*Кумы пустынею н'Ьтъ никого 
основашя. 

Климатъ въ Кара-Кумахъ тотъ же, что и въ 
остальной части Киргизской степи. Ранняя друж- 
ная весна, начинающаяся въ конц'Ь марта, продол- 
жается недолго и уже въ конц'ё мая наступаютъ 
жары иногда свыше 40^ В. Въ это время степь 
покрывается своимъ весеннимъ нарядомъ. Н'бкото- 
рые виды растеши совершенно высыхаютъ, остав- 
ляя только корень въ глубин* почвы. Другхе, при- 
способляясь къ засух'Ё и потерявъ часть своей 
зелени, начинають цв1сть (СаШ^оппш сари! тедобае). 
Особенно солянки и горьк1я травы, именно во вре- 
мя. сильн'Ёйшихъ жаровъ, достигаютъ наибольшаго 
развит1Я, напр. АШа^х сате1огит отличается весе- 
лымъ зеленымъ цв'Ётомъ стеблей и листьевъ и яр- 
кокрасными цв'Ётами. Только осенью эта часть сте- 
пи принимаетъ однообразный, сЁрый отт'Ёнокъ. 
Весьма р1^дк1е дожди почти совс1^мъ не осв']^жаютъ 
раскаленнаго воздуха. Посл'Ь жаркихъ дней весь- 
ма часто сл'Ёдуютъ весною и осенью холодный ночи, 
причемъ разница между средними температурами дня 
и ночи громадна. Л'Ьтомъ, всл'Ёдств1е сильнаго на- 
гр'Ьвашя песковъ, разница эта нетакъзначительна- 
Южные горяч! е в'Ьтры (к е р и м ъ-с а л ъ) никог.' 
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да не обращаются въ теббады. Въ половин'Ё сен- 
тября начинаются постоянные заморозБн, но дни 
продолжаютъ быть теплыми. Въ октябр'Ё погода 
делается холодн'Ье и сопровождается восточнымъ 
Р'ЬзБинъ в'Ьтроиъ. Сн'Ёга выпадаетъ немного, на 
4г-6 вершЕОвъ. Мятели хотя и случаются, но не 
им'Ьютъ характера степныхъ бурановъ. Холода, 
особенно во второй половин'Ь зимы, доходятъ до 
80^ Е. При наступленхи весеннихъ теплыхъ дней 
сн'Ёга стаиваютъ очень скоро и вешшяводы быстро 
уходятъ въ песокъ, р-Ьдко образуя рытвины и про- 
моины. Грязи собственно въ; пескахъ никогда не 
бываетъ. 

Судя по этимъ климатическимъ условхямъ, можно 
думать, что Кара-Кумы съ одинаковымъ удобствомъ 
проходимыво всЬ времена года. Это подтверж- 
даютъ местные кочевники. Настоящая по'Ёздка, 
въ повозкахъ, безъ дороги, во время которой сред* 
няя часть Кара-Кумовъ была пройдена безъ осо- 
быхъ затруднешй, въ свою очередь даетъ весьма 
выгодное понятхе объ ихъ сравнительной проходи- 
мости. Въ подтвержден1е этого не лишнимъ бу- 
детъ привести мн']^ше изв^^стнаго знатока Востока 
М. И. ]Венюкова. Онъ отдаетъ пескамъ предпочте* 
те не только предъ сухими солончаками, которые 
при в4тр*, въ жаркую погоду, отд-Ьляютъ множество 
'Ьдкой пыли, а при дождяхъ обращаются въ 
грязь, но и передъ твердоглинистыми степными 
пространствами. Наконецъ, неоднократные пере- 
ходы п'бхоты и конницы съ оруд1ями и обоза- 
ми не только че])езъ Кара-Кумы, но и южные пе- 
ски Средней Аз1и, показываютъ, что отзывы о 
крайне трудной проходимости этихъ песковъ бол'Ье 
ч^мъ преувеличены. 
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Признавая, поол'Ь вышеприведеннаго, неподвиж-* 
вость и проходимость средней части Кара-Кумовъ, 
сжр'Ьоленной растительностью и изобилующей прес- 
ною водой, нельзя не допустить возможность про* 
веденк чрезъ нее железной дороги, а слЁдователь^ 
но будущему среднеаз1ятскому рельсовому пути дать 
совершенно новое, кратчайшее, еще вик^мъ не* 
преддоженное направлеше. 

Эта лишя, почти совпадая съ идеально прямым^ь 
шшравлешемъ изъ Оренбурга въ Тапшентъ и ие* 
значительно уклоняясь отъ него лишь для обхода 
местностей, представляющихъ техничесшя затруд- 
нешя, по приблизительному разсчету, короче 
вс^хъ предложенныхъ до нын^ направленШ отъ 
Оренбурга: черезъ Казалинскъ почти на 100 веретъ, 
а черезъ Тур гай— на 200 слишкомъ. 

1 Января 1878 года 
Ой'^бург», 



ИСТОЧНИКИ. 

Муравьевь. 11утешеств1б въ Туркиешю и Хиву« 

Вшиев. Тгауе18 ш1о ВокЬага. 

Мейеръ. Биргивекад степь. 

Венюковъ. Опнтъ военнаго обозр!Ьн1я русскихъ грашцъ въ 

ФедченБО. Путешеетвхе въ Туркеетанъ. 

Вош11в1;. ШсИсшдазге тшхуегве! А' Ы81о1те е1; де дёо^арЫе» 

Маевъ. РуескШ Туркеетанъ. 

УашЪегу^ Ве18б ш Ш1;1;е1а81бп. 

Офищадьннд св1д!Ьшя. 

ОвЪдЪщя, собранння отъ тузежцевъ въ Бара-Еукахъ. 

Оренб. Губерв. Типограф!** 



поездки въ Ш7 т 

ДЛЯ н8СдФдован1я маотностей 
въ акедФанодороаввомъ отношедхи. 

Отъ Оренбурга, водоразд'Ьломъ Урала и Илека, 
къ гор'Ь Сынъ-Тасъ. 

Отъ Сынъ*Таса въ укр-Ьпленхе Акъ-Тюбэ и 
обратно. 

Отъ Сынъ-Таса на станщю Истемесъ у рФки Ори. 

Отъ Ори. черезъ р'Ьку Камышаклы, между озе- 
рами Игызъ-Кара и Караче-Тау, черезъ р'Ьку Уль- 
коякъ, въ городъ Тургай. 

Отъ Тургая, черезъ р^чку Тэкэ, боры Наурзумъ 
и Аманъ-КарагаЗ, р'Ёки Тоболъ и Аятъ, станицы 
Николаевскую и Михайловскую, въ Троицкъ. 

Отъ Троицка, черезъ станицы Михайловскую, 
Насл'Ёдницкую и Атаманскую, въ Орскъ. 

Отъ Орска, долиною Урала, въ Оренбургъ. 

Отъ Оренбурга въ Илецкъ. 

Отъ Илецка, черезъ поселокъ Перовсий, водо- 
разд'Ьломъ Донгуза и Бердянки, въ Оренбургъ. 

Отъ Оренбуга, черезъ поселки Краснояроюй и 
Ханск1Й, долиною Илека, черезъ р'Ьку Яманъ- 
Каргалу, долиною Уйсылъ-Кары, на станщю Дамды 
вблизи р'Ьки Ори. 

Отъ Дамды, черезъ фортъ Карабутакъ, р'Ьки 
Яманъ-Каираклы ц Иргизъ, въ городъ Иргизъ. 

Отъ Иргиза, между озерами Джалангачь, черезъ 
среднюю часть песковъ Кара-Кумъ, на станщю 
Кара-Тугай у Сыръ- Дарьи. 
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Отъ Кара-Тугая, долиною Сыра, въ Казалинскъ. 
Отъ Казатансва! западною окраиной песковъ 
Кара-Кръ, черезъ Иргизъ и Орскъ,въ Оренбургъ. 
Отъ Оренбурга, черезъ Стерлитанавъ, въ Уфу. 

Отъ Уфы въ Оренбургъ. 

< 

Въ по^^здвахъ принимали учаспе: 

Его ИмпБрАторовоЕ бысочЕСтво ВблибШ Князь 
Нибола8 Константиновичъ. 
ПомощниБъ начальника штаба оренбургскаго во- 
еннаго округа генералъ-наюръ Мейеръ. 
Правительственный инспекторъ оренбургской же- 
лезной дороги Ляпуновъ. 

Генеральнаго штаба полковникъ графъ Ростовцовъ. 
Артиллер1и капитанъ Лункевичъ. 
Докторъ Чеховъ. 

Начальникъ тургайскаго уБзда Яковлевъ. 
Начальникъ Николаевска го у^^зда Сипайловъ. 
Начальникъ иргизскаго уЁзда Р'&дькинъ. 
Помощникъ начальника иргизскаго у&зда Цервицшй. 
Понощникъ начальника илецкаго у^зда Кретцмеръ. 
Помощникъ нач. перовскаго у&зда Архангельске. 
Исправникъ Троицка го уЬзда Тетгренъ. 
Исправникъ верхнеуральскаго у^^зда Федоровъ. 
Топографъ Каширинъ. 



г 



ЖУРШЪ 

8ао%ДАн1я коммжсю1и оренбурговаго отд&са 
Императороваго Географичховаго Общества, 

по ра80мотрФн1ю и80дФдован1я 
Ведиваго Князя Нивояля Вонотантиновича 

о пеовахъ Вара-Вумъ. 

19 января 1878 года. 

^ Подъ предс^^датедьствомъ А. К. Гейнса, при- 
сутствовали члены Б0МИИСС1И: Э. А. Ан№тъ, Г. Е. 
Даниловъ, султанъ С. А. Джантюринъ, Н. л. Зв'Бревъ, 
П. Н. Распоповъ, графъ Н. Я. Ростовцовъ, А. Д. 
Холодковсюй, правитель д'блъ А. И. Оводовъ 
и приглашенные для сов'Ёщашй: почетный членъ 
общества Велишй Князь Николай Конотантиновичъ, 
Л. Л. Мейеръ и П. И. Лункевичъ. 

По прочтее1и правителемъ д'блъ брошюры Вели- 
ликаго Князя «Пески Кара-Кумъ по отно- 
шен1ю къ среднеаз1ятской жел'Ёзной до- 
рог '6'', председатель при гласи лъ Л. Л. Мейера 
высказать свое ин'Ёше. 

Л. Л. Мейеръ совершенно согласился съ выво- 
дами Его Высочества о проходимости и неподвиж- 
ности песковъ Кара-Кумъ, которые, вм'ёст'ё съ 
Барсуками, именно въ этомъ . отношеши и пред- 
ставляютъ особенность въ ряду другихъ степныхъ 
песковъ. Эту особенность референтъ объясняетъ 
присутств1емъ въ кварцевомъ песк'Ь инородныхъ 
землистыхъ частицъ, способныхъ дать жизнь рас- 
тешямъ, корни которыхъ скр'Ьпляютъ песочную 
массу. Въ доказательство, Мейеръ приводитъ пески 
на правомъ берегу Урала у форпоста Кирсановскаго. 
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Тамъ песокъ, образующейся вновь^ состоитъ изъ 
чистаго кварца и потому, не им^я раститель- 
ности, сыпучъ. Также постоянно подвижны и мор- 
СК1Я дюны, не смотря на увлажнете кварцеваго 
песку отъ моря. Разсматривая проектированное 
Великимъ Княземъ направлен1е жел'Ёзной дороги, 
Мейеръ считаетъ чрезвычайно важнымъ то обстоя- 
тельство, что дорога выходить къ Сырь-Дарь* у 
Кара-Тугая. Зд'Ьсь, посл'Ё разлит1я выше по тече- 
шю въ форм'Ё болота (Кара-Узякъ), р'Ёка впервые 
становится вполн*^ судоходною къ морю и потому 
дорога примкнетъ къ обпгарному судоходному про- 
странству по Аралу и Аму-Дарь*. 

Бъ возраженш противъ брошюры, референтъ, во 
первыхъ, не допускаетъ высоты песчаныхъ бугровъ 
до 70 футъ; такой высоты онъ нигд* не вид-бль; 
ему изв-Ьстень максимумъ лишь 40 футъ. Во вто- 
рыхъ, находить воду въ Кара-Кумахъ неудобною для 
паровозовъ отъ присутствш солей. Впрочемъ, по- 
следнее обстоятельство можеть быть отчасти пре- 
дупреждено заимствовашемь воды изъ Сыра, по- 
средствомъ -проведен1Я9 по направленпо дороги, 
арыковь, если только они могуть быть проведены 
въ данномъ м'Ёст'6, чему препятствуетъ значитель- 
ная высота береговъ р-Ьки у Кара-Тугая. 

ВЕЛик1йКнязь,на возражен1е о высот'Ё бугровъ, 
зам'Ётилъ, что приведенному въ брошюр'Ё максимуму 
не сл^дуетъ придавать точнаго значешя, ибо^ какъ 
и оговорено въ своемь м'бсгЁ, этоть максимумъ 
записанъ со словь киргизовь. 

А. Д. Холодковск1й подтверждаеть изъ 
личнаго удостов'Ёрешя возможность проведешя воды 
изъ Сыра по арыкамъ въ направлеши дороги. 

Предс^^датель констатировалъ факть, что въ 
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въ пескахъ Барсукахъ есть везд'Ё пр'Ёсная вода, 
сл']^довательно должна бнть и въ родственныхъ 
имъ Кара-Куиахъ. Относительно же воды изъ Сыръ- 
Дарьи возразилъу что современемъ Сыръ, какъ и 
друпя р-Ьки Средней Азш, по закону Бэра, отой- 
детъ нижнимъ своинъ течешенъ въ сторону пра- 
ва го берега. 

Л. Л. Мейеръ оспариваетъ неисчерпаемость 
пресной воды въ пескахъ. Бода бываетъ совершен- 
но пр'Ёсною лишь въ только что вырытыхъ копа- 
няхъ. По истечеши же н'Ёкотораго времени она 
д'Ёлается въ нихъ солоноватою. Поэтому роются 
новыя копани, отчего мы всегда видимъ на м'Ёстахъ 
копаней не одну яму, а иногда 20—30. Объясненхе 
этого явлешя весьма просто. ФильтрующШ воду 
песокъ по ст'Ёнкамъ копани современемъ насыщает- 
ся солью и нужны новые слои его для новой филь- 
трац1и. 

Дал']^е, изъ пренШ выяснилось, что такъ какъ 
солоноватость воды присуща не одной только 
местности Кара-Кумовъ, то если бы считать этотъ 
фактъ препятств1емъ къ добывашю пара всл']^дств1е 
засорен1я локомотивовъ, нужно было бы отложить 
мысль о проведен1и дороги черезь всю степь. Между 
тЁмъ нын^ найдено средство къ устранешю этого 
препятств1я. 

Относительно пригодности Кара-Кумовъ къ про- 
ложешю въ нихъ полотна дороги, прешями дока« 
зано, что нын'Ь для устройства полотна песокъ не 
только не изб'Ёгается, но напротивъ предпочитается 
всякой другой пород'Ё. 

Э. А. Анертъ зам'Ётилъ, что прежде не знали 
этого прекраснаго качества песку и д'Ёдали полотно 
изъ щебня. 
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г. Е. Даниловъ привелъ въ доказательство, 
что^частокъ Саратовской дороги, отъ Кирсанова до 
Тамбова, проходить по глубокому, сыпучему песку, 
въ который прямо положены шпалы. 

Дал'Ье возникла мысль о вред'Ь для дороги пе- 
счаныхъ заносовъ. Но потомъ члены пришли къ за- 
ключен1Ю о возможности всегда предупреждать ихъ, 
какъ заслонами, подобно защит*! отъ сн'Ьга, такъ 
и укр'бплешемъ прилегающей къ дорог'Ь полосы 
песковъ естественной растительностью, которую сл4* 
дуетъ только оберегать отъ уничтожен1я. Кром'Ь 
того изъ брошюры видно, что направлеше песча- 
ныхъ грядъ и ложбинъ идетъ параллельно и сл'б- 
довательно благопрхятно дорог'Ь. 

Это посл1&днее обстоятельство возбудило претя 
о способ'6 образовашя песковъ. 

П р е д с *& д а т е л ь, резюмируя брошюру о характе* 
р'Ё расположен1я Кара-Кумовъ, высказалъ, что обра- 
зоваше бугровъ онъ приписываетъ всехсбло влхяшю 
в'Ьтровъ. Быходя изъ подъ воды въ вид'Ё бол'Ье 
или мен'Ье горизонтальныхъ пластовъ, песокъ им'&еа'ъ 
обыкновенно струистую поверхность. Изъ этихъ 
струекъ в'Ьтеръ, выдувая песокъ, набрасываетъ 
холмикъ, которымъ защищается цйлЬе, въ направле- 
нш в'Ётра, пространство равное семи его высотамъ 
(какъ дознано опытомъ на жел'&зныхъ дорогахъ, 
при установк'Ь заслоновъ отъ сн'Ёжныхъ заносовъ); 
почему образуется прогалина, а потомъ опять хол- 
микъ и т. д. Маленькге холмики впосл'Ёдствхе, подъ 
напоромъ сильныхъ в'Ьтровъ, обращаются въ бугры, 
увеличивающ1еся до изв'Ьстныхъ разм1^ровъ соот- 
в'Ётственно консистенщи составляющей ихъ матерш. 
Им-Ья въ виду, что господствующ1е въ степи в'6* 
тры суть сЬверовосточные и югозападные, сл1^дуетъ 
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допустить, что гряды и прогалины должны им^^ть 
направлеше перпендиЕулярное къ этимъ в'Ьтрамъ, 
т. е. съ сЁверозапада на юговостокъ. Кром'Ь того, 
такъ какъ сЬверовосточный в'Ьтеръдуетъ чаще зи- 
мою, сл'Ёдовательно д'Ёйствуетъ напесоБъ, см'Ьшан- 
ныЗ со сн'Ьгоиъ, или даже вовсе закрытый посл'Ёд- 
нимъ^ то результатъ этого д'Ьвств1я долженъ быть 
слаб'Ье, ч']^мъ у югозападнаго в'Ётра, господствую- 
щаго л'Ётомъ и прилагающаго свою силу къ чисто- 
му песку. Поэтому гряды сЬверовосточной окраины 
песковъ должны быть ниже, мен1>е массивны и бол^^е 
изобильны растешями, ч^жь гряды югозападной 
окраины песковъ^ оголенный изсушающимъ и рву- 
щимъ д'Ьйств1емъ в'Ьтра. Въ брошюр*]^ Великаго 
Князя мывидимъ полное подтверждеше этой гипо- 
тезы. Впрочемъ, референтъ не можетъ согласиться 
вполн'Ё съ выводомъ брошюры о томъ, что исклю- 
чительно растительностью въ пескахъ обусловливает- 
ся ихъ неподвижность. Онъ находить, что такъ какъ 
барханы на боковыхъ поверхностяхъ защищаются 
другъ другомъ отъ д-Ьйствхя вЬтра, то, будетъ или 
н'Ётъ связующая растительность, у бархановъ ста- 
нетъ изменяться подъ вл1ЯН1емъ в'Ётра лишь форма 
вершины; основаше же бархана будетъ всегда не- 
подвижно. Важно было бы въ этомъ отношенш 
им'Ёть точную съемку и нивеллировку песковъ,. 
чтобы не блуждать въ гипотезахъ. 

Л. Л. Мейеръ возражая председателю, нахо- 
дить, что причина образовашя бугристыхъ песковъ 
кроется въ действхи атмосферной воды. Этотъ фак"- 
торъ, проведя на первичномъ горизонтальномъ пла- 
ст* песку хотя черточку, можетъ образовать въ сто- 
лЬш канаву, а черезъ тысячу л^тъ оврагъ. Этимъ 
путемъ и должны были образоваться гряды песку и 
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долины, Д0ХОДЯЩ1Я до залеганицихъ подъ пебкойъ 
слоевъ глины. Доказательствонъ служить однород- 
ность растительности на вс&хъ свлонахъ бугровъ. 
Если бы отдать преимущество въ образованш бу- 
гровъ в-Ьтранъ, то явилось бы обстоятельство, что 
в'Ётеръ, дМствуя изсушающииъ образомъ на ра- 
стительность неодинаково, смотря по румбу, отъ 
котораго онъ дуетъ, далъ бы свободу жизни раз- 
личнымъ растетямъ на одномъ склон*]^ противъ 
другаго. Кром* того, Мейеру известна въ Кара- 
Кумахъ глубокая, далеко тявущаяся долина, обра- 
зоваше которой никакъ нельзя приписать в'Ьтру, по 
его относительной слабости для этого; между т'Ьмъ 
какъ подтвержденный разсказами киргизовъ фактъ 
большаго скоплешя и течешя въ ней атмосферной 
воды указываетъ съ очевидностью на причину ея про- 
исхождетя. Дал'Ье, в'Ьтры должны бы д'Ьйствовать 
въ одинаковомъ направлеши и въ пескахъ, располо- 
женныхъ за Сыръ* Дарьею; между т']^мъ тамъ напра- 
влеше грядъ и ложбинъ перпендикулярно, а не 
параллельно каракумскимъ. Ясно, что это направле- 
ше обусловливается падешемъ покатостей, по кото* 
рымъ стекаетъ вода. 

А. Д. Холодковск1Й подтверждаетъ мн'Ьв1е 
Мейера, приводя въ примйръ виденные имъ пески 
на р'Ёк'Ь Эмб'6, размываемые ея разливами. 

И. Н. Распоповъ не можетъ отдать преиму- 
щества ни той, ни другой гипотез*, но находить, 
что об* не исключають другъ друга. Напротивъ, 
согласованныя между собою, он'Ь дають весьма пол- 
ное поняпе объ образоваши бугристыхъ песковъ. 

Въ подтверждеше обезпеченности железной до- 
роги въ Ка^а-Кумахъ отъ заносовъ, даны сл'Ьдую» 
пця ваявлешя. 
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Предс']&дателемъ, что киргизы всегда ко- 
чуютъ внутри песковъ, гд*]^ бугры спасаютъ ихъ отъ 
скоплетя сн']^га. 

П. И. Лункевичемъ, что отд1Ьльная неболь- 
шая отрасль Кара-КумовЪу подъ назвашемъ Бренъ- 
Кумъ, обдувается в-Ьтрами со всЬхъ сторонъ, между 
т'Ьмъ внутри ея находятся киргизск1я кочевки. 

9. А. Анертомъ, что въ бугристыхъ пескахъ 
привислянскаго края были произведены нивеллиров- 
ки, которыми доказана неизм']^няемость высоты 
бугровъ. 

Кром* того, правителемъ д-Ьлъ предло- 
жено воспользоваться для сравнен1я арало-касп1Й- 
скою нивеллировкой, путь которой проходилъ черезъ 
пески АсмантаЁ-Матай. 

На этомъ окончились прен1Я. Резюмируя ихъ, 
предсЬдатель высказалъ, что трудъ Его Вы- 
сочества оказался весьма серьезнымъ и нетолько 
вполн'Ё удовлетворяющимъ предвзятой ц'Ьли, но и 
возбуждающимъ рядъ другихъ важныхъ вопросовъ. 
Доказывая неоспоримо способность песковъ Кара- 
Еумъ къ удобному проведенш черезъ нихъ полот- 
на жел']^зной дороги» брошюра Великаго Князя 
обязываетъ насъ пуститься въ дальн'Ьйш1я изсл'Ёдо- 
вашя- этихъ песковъ, именно: произвести точную 
съемку и нивеллировку ихъ, воспользовавшись для 
сравнен1я нивеллировкой песковъ Асмантай; собрать 
семена и гербар1Й растеши, обитающихъ въ Кара- 
Кумахъ (зд'бсь Мейерт^ указалъ на важность 
дознашя, когда цв'бтетъ одно изъ указанныхъ Его 
ВысочЕствомъ растеши с у л е к ъ, особенно интере- 
сное по раннему своему развитхю сравнительно съ 
другими); устроить гигрометрическш наблюдешя и 
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вообще изел^довать пески подробно въ отношевш 
ихъ свойствъ. 

Члены БОННИСС10, соглашаясь вполне съ мн'Ётемъ 
председателя и поблагодаривъ Великаго Князя 
за понесенные Имъ труды, постановили: внести 
изложенный соображеи1я въ собранхе членовъ отд'Ёла 
иприсовокзп1ить, что для исполнетя части жедаемыхъ 
иасл'Ёдовашй, д'Ёйствительнымъ членонъ Н. Я. 
Зв'Ьревымъ обязательно предложено оод'Ьйствхе въ 
производств* съемки и нивеллировки, а также опре^ 
д'Ёлешя астрономическихъ пунктовъ въ Кара-Ку^ 
махъ, при командироваши будущинъ л'Ётомъ въ 
степь чиновъ военно-топографическаго отд^^ла, для 
чего сл']^дуетъ лишь дать этимъ чинамъ соответ- 
ствующую программу. 



ДОЕШЪ 



Секретаря Имшфатороваго Р^ооваго 

Географичеоваго Общеотва 

въ засФданш общаго собран1я 

8 нарта 1978 рода. 

Подъ предсЬдательствомъ вице-предсЬдателя П. Д. 
Семенова, присуствовали: поцощникъ председа- 
теля баронъ 0. Р. Остенъ-Савенъ, почетные члены 
П. А. Вадгевъ, Г. П. Гельмерсенъ, графъ 0. П. 
ЛитЕе и 50 д-Ьйствительныхъ чледовъ, членовъ- 
сотруднцкоръ и постороннихъ посЬтителей. 

Секретарь общества В. И. СрезневскШ доложилъ, 
что изъ учецыхъ трудовъ, полученныхъ географиче- 
^ ским'^ обществомъ въ течете февраля, особый инте- 
реса предстацляетъ изсл^дованхе песчаной 
степи Кар а-К у м ъ, произведенное Август'Ьйщииъ 
члено»ъобщеотва,Его Императорскимъ Высоч?ствомъ 
Вбликимъ ЁвазБмъ Никодабмъ Конотавтиновичбмъ. 
Поездка ВвликАго Князя въ Кара-Кумы соста- 
Бдяетъ часть Е)го большаго труда по изсд'Ьдрватю 
всего цротяжешя проектируемой оренбурго-ташкент- 
ской жед'Ёзной дороги. Изсл'Ёдовавш лвши отъ 
Оренбурга до Сыръ- Дарьи было посвящено все 
Л'Ьто, а по'Ьздка въ Кара-Кумы была совершена въ 
течете мивувщаро сентября. 

Практическая задача работъ Вбликаго Князя 
заключалась въ отыскан1и такого направлетя для 
дороги, которое, соотв-Ьтствуя съ одной стороны 
историческому торговому пути, служащему съ дав- 
нихъ поръ главною артЬрхев торговыхъ сношенШ 
Средней Аз1и съ восточною Европой, въ то же 
время съ наибольщимъ усп'Ьхомъ удовлетворяло бы 
административнымъ и стратегцческщмъ ц^лдмЪ; 
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будучи кратчайшею соединительною литей Россш 
съ ея среднеаз1ятскими влад'Ьшями. Такой путь, 
при услов1и возможно меньшаго уклонев1яотъ пря* 
ной лив1Иу долженъ пересЬкать пески Кара-Куиъ. 
Въ настоящемъ случать Великому Князю предстояло 
разрешить вопросъ о доступности песчаной степи 
для проложен1я жел'Ьзной дороги. 

Помимо чисто практическихъ выводовъ, научные 
результаты по']^здки Его Высочества им'Ъютъ важ- 
ный интересъ, такъ какъ они въ значительной 
степени должны тгжЬЕЯТъ господствующее до нас го- 
ящаго времени мн'Ьнхе о затруднительности проло- 
жешя жел1Ьзной дороги черезъ Кара-Кумы. 

Степь эта, какъ изв'Ьстно, представляетъ часть 
громадной среднеаз1ятской котловины, которую еще 
Гумбольдтъ признал ъ дномъ отчасти высохшаго 
внут|эенняго морскаго бассейна и назвалъ Арало- 
Касшйскою низменностью. При внимательномъ изу- 
ченш каракумской степи, въ ней зам'Ёчаются дв'Ё 
р'Ёзко отлвчающ1яся одна отъ другой части. Запад- 
ная, прилегающая къ Аральскому морю, представ- 
ляетъ плоскость, покрытую безпорядочными массами 
бугристыхъ песковъ, среди которыхъ только места- 
ми, въ ложбинахъ, встр'Ьчается глинистая подпоч- 
ва. Полное отсутств1е растительности не позво- 
ляетъ пескамъ укр'Ёпиться настолько, чтобы со- 
противляться в'Ётрамъ, и потому они зд'бсь по- 
движны. Совершенно иной характеръ им'Ьетъ восточ- 
ная часть: пески встр'Ьчаются тамъ изр'Ьдка и то 
только небольшими островами. Химическтй составь 
почвы, содержащей въ себЬ кромЬ кремнезема еще 
глиноземъ, хлористый натръ и друпя соли, д'блаетъ 
возможнымъ существоваше на ней растительной 
жизни, которая въ дМствитедьности покрываетъ все 



пространство степи. Изъ этого можно было заклю- 
читьу что БаракуисБ1б пески въ восточной части не 
ин'Ёютъ характера переносности. Не ограничиваясь 
топографическимъ изсл^^дованхемъ м'Ьстности и со- 
ставлен1емъ коллекц1И растен1Й, встр'Ёчающихся въ 
каракумскихъ пескахъ, Велишй Князь еще старался 
пров']^рить свое предположеше о неподвижности 
каракумскихъ песковъ черезъ распросы лицъ, близко 
знакомыхъ съ этою част1Ю степи. Однимъ изъ в'Ё- 
скихъ доказательствъ неподвижности песковъ Кара* 
Кумъ служатъ также находимые въ степи различные 
предметы, остававшхеся въ течете многихъ л'Ётъ 
сряду на поверхности незанесенными пескомъ и при- 
томъ на м'Ёстахъ, которыяу повидимому^ наибол'Ёе 
подвержены заносамъ. 

Къ числу доказательствъ того же рода при- 
надлежатъ: копани, вырытыя по предашямъ бол'Ёе 
ста л'Ётъ тому назадъ и доселЁ сохранивш1яся, 
тропинки и сл'Ьды кочевокъ, неизгладившхеся 
въ течете н'Ёсколькихъ десятковъ лЬтъ и т. п. 

Согласно наблюдетямъ Велика го Князя, надеж- 
н-Ьйшинъ ср)едствомъ для предохранетя почвы отъ 
выв'Ьтриван1я въ данномъ случа'Ь представляется 
растительность, закрепляющая поверхность степи. 
Доказательствъ этому весьма много. Достаточно 
указать нагородъ Иргизъ, подвергавшШся прежде 
песчанымъ заносамъ и совершенно освободившхЗся 
отъ нихъ лишь поел* того, какъ въ 1871 году 
была воспрещена рубка кустарниковъ на да*! 
версты кругомъ города. 

Къ числу вопросовъ, затрогиваемыхъ Вбликимъ 
КнязБмъ, принадлежитъ также вопросъ о мни- 
момъ безвод1и Кара-Кумовъ. По изсл'Ьдованш 
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З^лвкАго Князя вода хорошаго ха,чества9 почти 
совершенно рр'Ьсная, находцтоя 9Ъ пескахъ повсе- 
Н'Ьстно, на ^а1|ой незначительной глубин*]^— отъ 
1 до В-хъ цршинъ. Колиаество ея настолько 
велико, "^то вода, досуха вы^ерпданая щъ 1^опани, 
быстро возобновляется и недостатка въ ней не 
чувствуется. 

ТаковЦу по словамъ секретаря, главные ре- 
зультаты поездки Великаго Князя Николая 
Константиновича, которую нельзя не признать 
чрезвычайно интересною. Представляя, съ точки 
зр'ЁН1я практической, в'Ьск1я доказательства въ 
пользу направлеюя оренбургд-ташкентской жел-Ь- 
^ной дороги черезъ степь дара-Кумъ, путешеств1е 
это им'Ёетъ своимъ результатомъ и наблюдешд чисто 
научнаго^ свойства, рисуя полную картину какъ 
топографш, такъ, равнымъ образоиъ, характера 
и флоры м'Ёстности, о которой существовали до 
сихъ поръ несовс^мъ правильный повят1Я. 
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Лвадеккха Гркгор1я Летроажча Гедьиероежа 
Веливокт Внпю Няводаю Вонохантжвовкчт* 



Получивъ составленную Влхшшъ Иннераторсвияъ 
ВыоочЕотвохъ запнсву, подъ заглаб1еиъ: «Пески 
Кара-Куиъ по отвошетю къ средееаз1ятской ае- 
л'Ёзнов дорог'Ё*, съ чувствоиъ глубочаЯшеЗ бла- 
годарности честь ны'Ью всепокорн'ЬВше просить 
принять ув^реше, что я записку чвталъ ветольво 
съ любонытствоиъ и полвыиъ внииан1еиъ, но также 
съ полныиъ сочувств1еиъ въ в-Ёрноиу взгляду на 
изложенный въ ней нредметъ. 

Прочитавъ также сочинеше в^&нсЕаго географа 
Хохштеттера, подъ заглав1енъ: ^А^еп Ш1<1 веше 
гакцвйбЪаЬпеп', въ которонъ авторъ, нехду прочинъ, 
говоритъ о Киргизской степи и о вепроходиности 
Кара-Куиовъ для жел^зныхъ путей, я опять обра- 
щался къ поучительному труду Вашего Высочества 
и невольвыиъ образонъ вспоинилъ историо Сувцваго 
канала. 

Когда Лессепсъ уже ованчивалъ сооружеше ка- 
нала, английское правительство сочло нужныиъ 
снарядить авспедищю для осмотра послЪдняго. 
Конхисс1я эта, по исполненш возложевнаго на нее 
поручения, хотя и одобрила твхвнчесв1е пр!ены, 
употребленные при постройв'Ё канала, во она веська 
неблагопр1ятно отзывалась о будущности его, утвера 
дая, что С'уэцв1Й каналъ нензб^но будетъ зано 
ситься сыпучими песками, передвигаемыми къ нем; 
изъ Сахары д'ЁйС1в1емъ господствующихъ в^тровъ 



- во - 

и нын'Ь— та же В§ливобритан1Я готова, даже ору- 
Ж1емъ, поддерживать свои права наСуэцкШ каналъ, 
прюбр'Ьтенный ею эа деньги. 

Пески Кара-Кумъ, считавшхеся непроходимыми 
для жел']^зныхъ дорогъ, благодаря полезному труду 
ОВашбго Императорскаго Высочества, оказываются 
проходимыми и безопасными. Обстоятельство это 
должно существенно повл1ять на опред1$лете крат- 
чайшей лиши жел']^зной дороги отъ Оренбурга въ 
Туркестанъ. 



8 Марта 1878 года 
С,-Петерб7ргъ« 



Оренб. Губерн. Тш10граф!я' 
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